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l .  S ta t i s t iek

a ;  L e v e r i n g e n  :

3 1 1 r r  B n
1 1 8 2  B n
1 i 8 3  B n
1 1 8 4  B n
1 1 8 5  B n
1 1 8 6  B n
1 1 8 7  B n

2. Stefg$!..r.i rig1rg"I

6 6 2  I ' t l e r e l b e k e

2 5 0 1 -  B r u s s e l - z u i d
25t4

+ 4 0 7  K o r t n i j  k
4 4 0 8  K o n t n i j  k
4 4 0 9  K o n t r i j  k
4 4 1 0  K o r t r i j k
6 2 9 4  K o r t n i j k
6 2 9 6  K o r t n i j  k
6 2 9 8  K o r t n i j  k
6 2 9 9  K o r t n i j k

3 .  Ornur ren ingen :

1 2 1 4  i n  7 2 0 1  A n t w e r . p e n - d a m

0 o s t e n d e
B n u s s e l - z u i d
B n u s s e l - z u i d
B r u s s e l - z u i d
B n u s s e l - z u i d
B n u s s e l - z u i d
B r u s s e l - z u i d

K o r t r i j k
K o n t r i j k
K o n t n i j k
K o r t r i j k
K o n t n i j k
K o r t r i j k
K o n t r i j k
K o r t r i j k
K o r t n i j k
K o r t r i j k
K o n t r i j k
K o n t r i j  k
K o r t r i j k
K o n t n i j k
K o r t r i j k
K o r t r i j k
K o r t n i j k
K o r t r i j k
K o r t r i j k
K o r t r i j  k
K o n t r i j k

Í ' l e r e l b e k e

L a t o u r
L a t o u r
L a t o u r
L a t o u r
l , | e r e l b e k e
| . | e n e  I b e k e
l ' l | e n e l b e k e '
M e n e l b e k e

3 1 / 1 0 i l e 8 s
os l t z l rges
1 2 l  1 , 2 /  1 9 8 5
30 l r2 l 1e8s
30 l r2 l 1e8s
1 3 / 0 1 / 1 e 8 6
2 s l o t l 1 e 8 6

o s / 0 1 / 1 e 8 6
o s / 0 1 / 1 e 8 6
0 s / 0 1 / 1 e 8 6
o s / 0 1 / 1 e 8 6
o s i o l / 1 e 8 6
o s / 0 1 / 1 e 8 6
o s / 0 1 / 1 e 8 6
0 5 / 0 1 / 1 e 8 6
o s / 0 1 / 1 e 8 6
0 s / 0 1 / 1 9 8 6
0 s / 0 1 / 1 e 8 6
0 s / 0 1  /  1  e 8 6
o s / 0 1 / r g e o
o s / 0 1 / 1 s 8 6
0 s / 0 1 / 1 e 8 6
0 s / 0 1 / 1 s 8 6
0 s / 0 1 / 1 e 8 6
0 5 / 0 1 / 1 9 8 6
0 s / 0 i / 1 e 8 6
0 s / 0 1 / 1 e 8 6
o s / 0 1 / 1 e 8 6

0 s / o t / 1 e 8 6

0 s / 0 1 / 1 e 8 6
0 s / 0 1  /  I  e 8 6
o s / 0 1 / r g s o
0 s / o i / 1 e 8 6
0 s / 0 1 / 1 s 8 6
o 5 / 0 1 / 1 e 8 6
0 s / 0 1  / 1 e 8 6
0 s / 0 1 / 1 e 8 6

1 s / 1 1 / 1 9 8 5

I  9 .3

AKTUEEL_
B r u g g e

n i v e l l e s

n i v e l l e s

n i v e i l e s

n i v e l l e s

n i v e l l e s

n i v e l l e s

6 4 1
642
6 4 3
644
6 4 5

641
6 4 8
6 4 9
6 5 0
A ( 1

652

6 4 6  l ' | | e n e l b e k e

l ' l e r e l b e k e
l ' 1 e r e l b e k e
i l | e r e l b e k e
| ' | | e r e l b e k e
l , | e n e l b e k e

l , l e n e l b e k e

t ' l e r e l b e k e

l ' l e r e l b e k e

l ' l e n e l b e k e

l - | e n e l b e k e

l ' l e r e  l b e k e

I ' t e r e l b e k e

l - | e r e l b e k e

l , | e r e l b e k e

l , | e r e l b e k e

l . | e n e l b e k e

| t | e r e l b e k e

6 5 3  l . | e r e l b e k e
6 5 4  l , l e r e l b e k e
6 5 q

6 5 7
6 s 8
6 s 9
6 6 0
6 6 1
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4 .  Sch rapp ingen  :
- .  t -

0 8 9  R o n e t

5 9 4 3  t 4 e n e  I b e k e

8 4 1 3  S t o c k e m

P V  n n  4 8 0  /  g O . O t  v a n  1 4 / 0 1 / 1 9 8 6  v a n  d e  C l , l  | . | e c h e l e n
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 1 0 2 1 1 9 8 6

P V  n n  1 3 6  v a n  1 5 / 0 1 / 1 9 8 6  v a n  C l . l  S a l z i n n e s
u i t  d e  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  1 0 2 1 1 9 8 6

P V  n r  1 3 7  v a n  1 5 i 0 1 / 1 9 8 6  v a n  C l {  S a l z i n n e s
u i t  d e  g e s c h n i f t e n  o p  0 1  l 0 Z l t g ï ï

2 , Aktuele berichten :

nn Vanaf  l -986 k r i jgen  de  k lass ieke  s te l len  reeksen OO en 05
s lech ts  in  beperk te  mate  nog gro te  hers te l - l ingen en  b i j
zwaardere defekten worden deze stel len bui ten dienst ge-
s te1d.  Een van de  laa ts te  s te l len  d ie  gemodern iseerd  werd
was de  O37.  Anderz i jds  k reeg de  055 een tussent i jdse  her -
s te l l ing  met  hersch i lder ing  van de  koppen.

Door deze maatregel  heeft  men dan ook de schrapping van de
089,  veronge luk t  te  Ha l1e .

De levens loop is  a l -s  vo lg t  :

B o u u e r s :
L e v e n i n g  :

S t e l p l a a t s e n :

L a  B n u g e o i s e  +

I I re54

K i n k e r n p o i s
S c h a a r b e e k
K i n k e m p o i s
0 o s t e n d e
K i n k e m p o i s
0 o s t e n d e
K i n k e m p o i s
R o n e t

I  154  -  zz los i  66
22105166  -  27  l os l t o
27  l oe lTo  -  o1  l 0 r l 72
o r l o t l T2  -  01  l o r l 73
o r  l o r  173  17 l03 /80
17  l03 l80  -  o1 /oe i  8o
0 1 / 0 e / 8 0  1 0 / 0 1 / 8 3
1 o / 0 1 / 8 3  o r l 0 2 l 8 6

t

S c h r a p p i n g :

U i t  g e s c h n i f t e n :

Na zt jn botsing werd het stel  waarvan het BD-gedeel te
zwaar doorgeknikt was en waarvan de stuurpost ingedrukt
werd op 20 november 1985 van de ongevalsplaats afgevoerd
door de 51-05 en thans staat het te CW Mechelen. Waar het
BD-gedee l te  ges loopt  word t ,  b l i j f t  he t  AB-gedee l te  nog een
t i j  d behouden, zodat het eventueel  b i j  een ni"euw ongeval
opni-euw gebruikt  kan worden.

De ombouw van de draaistel l -en werd inmiddels afgesloten,
doch deze stel len worden nu aangetrokken bi j  de test  van
de n j -euwe,  l i ch te  Brechne l l -Wi11 is  s t roomafnemers .  Zo  werd
o.a .  de  437 met  derge l i j ke  pantogra fen  u i tgerus t  en  nad ien
werden ui tgebreide testr i t ten ondernomen.

Nog s teeds  z i jn  e r  s lech ts  2  twee led ige  s te l len  u i tgerus t
met  de  n ieuwe Ic / IR-k leuren ,  reden h ie rvan is  de  beperk te
kapac i te i t  van  de  CW Meche len  (a i t  door  de  ombouw van de
breaks)  en  he t  fe i t  da t  de  meeste  s te l len  06  reeds  hun gro-
te  hers te l l ing  ach ter  de  rug  hebben.

Met  de  ind iens ts te l l ing  van de  n ieuwe e lek t r i sche l i jn  Zo t -
tegem Kor t r i j k ,  i s  de  verwachte  muta t ie  van de  s te l len
641 655 en 657 662 een fei t  geworden en kreeg Kortr jk
voor  he t  eers t  e lek t rsch  mater iee l  in  onderhoud.  H ie rdoor

P V  4 6 0  ( S 6 . 0 1 )  v a n  C l r l  l , l e c h e l e n  v a n  1 4 / 0 1 / t g a 0
0r102 / rgao

0 3 :

0 6 :
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l i j k t  he t  behoud van deze werkpJ-aats  toch  verzekerd .

Door de belangr i jke vertragng in de lever ing van de nieuwe
Bene lux- r i j tu igen,  l i j k t  he t  voor tbes taan van deze honde-
koppen wat  gerokken te  z rJn .  Deze s te l len  zouden nu  to t  in
mei  L9BT in  d iens t  b l i j ven .  Wel  zou een eers te  s te l  vanaf
september  in  de  reeks  van de  s te l len  meer i jden ,  doch een
def in i t ieve overschakel ing gebeurt  met ingang van de zomer-
rege l ing  van L987.

.\________

' t J t  Laats te  vo l led ig  jaar  voor  deze s te l len .  Luchtba l  08 /85
M .  D e l i e

De lever ing van deze lokomotieven gaat zeer v lot  door en
ook  de  ind iens ts te l l ing  ver loopt  voorspoed ig .  Na z tJn  gewo-
ne tes t r i t ten  in  Be lg ië  s ta r t ten  de  proe f r i t ten  b i j  de  NS
op l -6 december.  Op dat ogenbl ik werd de l -181 naar Roosen-
daal  gevoerd en na inbouw van de meettoestel len werden de
proeven voor de ATB op L7 en 78/1,2 te Amersfoort  doorge-
v o e r d .

Tweede tes tper iode werd  aangevangen op  L7  januar i ,  oà  z t jn
overbrenging naar Den Haag en de inbouw van de meettoestel-
1en,  vo ldeed de  1181-  z i jn  nachte l i j ke  tes t r i t ten  tussen
Leiden en Schiphol  tussen 2A en 24 januar i .  De 1l-81- kwam
op 27 j  anuar i  terug.

Dezel fde dag werd de LI82 naar Amersfoort  gebracht en gedu-
rende de volgende dagen werd de ATB ui tgetest .  Ook de l - l -83
reed z i jn  overnamer i t  voor  de  1500 V.

Op 19 en 20 februar i  onderneemt de l - l -81 dan zi . . ' in testr i t ten
tussen Roosendaa l  en  V l i ss ingen.

In tussen werden deze lokomot ieven in  de  d iens t  Antwerpen-
Moeskroen ingevoerd.  Op 2L januar i  g ing de L182 naar Ant-
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werpen voor  personee lsop le id ing .  De theore t ische lessen
worden in  p r inc ipe  in  de  voormiddag gegeven,  tegen de  mid-
dag ( t re in  van l -1  .  58  te  FN )  neemt  deze lokomot ie f  twee
t re inparen voor  z i jn  reken ing .

Vanaf 5 februar i  g ing een reeks 1-1 naar Kortr i  j  k  en ook
h ie r  word t  op  deze l fde  w i jze  gehandeJ-d ,  theor ie  in  de  voor -
middag, twee treinparen in de namiddag. Natuur l i jk  kunnen
deze r i t ten  ech ter  s teeds  u i tva l len  wegens a l le rhande tes t -
r i t ten  met  deze mach ines .

0p  d i t  ogenb l ik  word t  de  eers te  lokomot ie f  van  deze reeks
te  BN Nive l les  geassembleerd .  De u l t r i t  van  deze mach ine
word t  beg in  mei  gep land.  Verder  komt  e r  l -  lokomot ie f  om de
d r i e  w e k e n .

Anderzi jds wordt  de dienst Antwerpen-Moeskroen vanaf de
wintemegel ing ver lengd tot  L j -  l1e en zodoende moeten er in
september  a l  4  lokomot ieven reeks  L2  inze tbaar  z i jn .  De l i -
v r ie  van deze mach ines  is  n ie t  gekend,  waarsch i jn l i j k  ko-
men deze mach ines  ech ter  in  de  k lass ieke  b lauwe sch i lder ing

Vanaf juni  1-986 zaL de reeks opnieuw ui tgebreid worden, op-
n Íeuw word t  de  inze t  naar  Amsterdam u i tgebre id .  In  tegen-
s te l l ing  met  vor ige  geruchten ,  b l i j ven  deze mach ines  vo l
in onderhoud en zul len de internat ionale t re inen tussen
B r u s s e l  e n  A m s t e r d a m  b l i j v e n  s l e p e n .

De inzetreeks van deze lokomotieven werd met 4 dagen ui tge-
bre id .  en  voorz i -e t  de  IC- t re inen Brusse l -Dender leeuw-Kor -
t r i j k .  Sommige goederend iens ten  d ie  in  de  inze t reeks  opge-
nomen werden, gaan over aan de reeks 27 .

Met  ingang van 5  januar i .  lgBG werden de  s te l len  4302,4305
( K o r t r i j k ) ,  4 3 1 5 ,  4 3 L 6 ,  4 3 1 9 ,  4 3 2 4  e n  4 3 3 6  ( L a t o u r )  i n  p a r k
g e s t e l d .  H i e r d o o r  b l i j v e n ' e n k e l  d e  4 3 O l - ,  4 3 0 4  e n  4 3 1 0  v o o r -
lop ig  in  d iens t  te  Montzen.  De over ige  s te l len  zu l len  in
de volgende maanden geschrapt worden.

0p dat ogenbl ik zouden ze overgaan naar de ES, om omgebouwd
te  worden to t  boven le id ingswagens reeks  ES 400.  Doch d i t
s taa t  nog n ie t  vas t ,  omwi l le  van de  moe i l i j kheden d ie  on t -
s taan z i jn  b i j  de  ombouw van de  ES 4OL.  D i t  r i j tu ig  be-
vindt z ich nog steeds in de CW Mecelen en wacht nog op on-
derdelen voor de afwerking.

Anderz i jds  werd  de  s te lp laa ts  Ber t r i x  op  1  augustus  1985
of f i c iee l  opgeheven en  op  d Íe  da tum g ingen a l le  s te l len  o-
ver  naar  de  s te lp laa ts  La tour ,  konkreet  be tekende d i t  de
vo lgende muta t ies  :

4315,  431-6 ,  4319 ,  4324,  4336 :  Ber t r i x  La tour
4312, 431-8 , 432L , 4322, 4330 , 4332, 4334 (park ) : Bertri-x

La tour .
4501 4510 :  Bet r i x  La tour  (a l le  op  OI /OB/85)

De afstel l ing van de reeks 43 van Latour was mogel i jk  door
de mutat ie van de ste]  4407 ,  4408, 44Og en 44IO van Kor-
t r i j k  naar  La tour .  D i t  was  moge l i j k  door  he t  wegva l len  van
de L-diensten tussen Kortr i - jk-Oudenaarde-Zottegem op 5 ja-

nuar i  j1 .  Te  vermelden va l t  we l  nog da t  de  44Og nog s teeds
te  Meche len  s taa t  en  waarsch i jn f i j k  n ie t  meer  hers te ld  zaL
worden.

L 2
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43

44
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Het  s te l  089 in  be tere  t i jden  te  L iège-Gui l lemins
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Een lokale goederentrein met de 9l-34 tussen Croix-Rouge en Marbehan
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49 :  Voor de 4903 werd nogmaals een schrapping aangevraagd ,  zo-
da t  d i t  s te l  b innenkor t  u i t  he t  bes tand za l  verdwi jnen.  Wel
zou het dan in het museumpatr imonium overgaan en r i jvaar-
d ig  gehouden worden voor  eventue le  b i j zondere  r i t ten .

51  :  De e lek t r i f i ka t ie  van de  verb ind ing  Kor t r i j k -Zo t tegem heef t
tot  gevolg dat 5 lokomotieven reeks 51- van deze verbinding
vr i j kwamen.  Nochtans  vo lgde er  nog geen muta t ie  en  b l i j ven
ze voor lop ig  te  Kor t r i j k .  H Íer  nemen ze  gewoon l i j k  goede-
rendiensten ui t  de inzetreeks van de 62-ers over.  We1 mag
men in de volgende maanden rekenen op een transfert  van en-

kele machines naar Antwerpen-dam ter vervanging van de 59-ers.

Eind januar i  verongelukte de 5LI7 van Monceau zwaar te Ep-
pegem. Deze machine reed achteraan op een goederentrein ge-
s leept  door  de  2355,  boorde z tch  in  de  laa ts te  wagen en
kante lde  op  he t  per ron  van Eppegem.  H ierb i j  werd  de  bu f fe r -
balk omgeplooid en de voorste beschermingsneus afgerukt .

De lokomot ie f  werd  te r  p laa tse  gedee l te  on tmante ld  en  op
hu lpdraa is te l len  naar  Sa lz innes  a fgevoerd .  Er  word t  n ie t
gedacht  aan een hers te l l ing  van deze mach ine .

59 :  Volgende 59-er die er de brui  aan gaf,  is  de 5943 van Me-
re lbeke.  Reden van de  bu i ten  d iens t  s te l l ing  was een zwan.e
motorschade.  De levens loop is  :

2 0 1 . 0 4 3

B o u u i e r :

F a b r i e k s n u m m e r :

L e v e r i n g  :

S t e i p l a a t s e n  :

S c h r a p p i n g  j

U i t  g e s c h r i f t e n  :

5 9 4 3  f

C o c k e n i I I
3448
15101 / rgss

K i n k e m p o i s
l ' l | e n e l b e k e

1 5 l 0 7  1 5 5  -  o 3 / o e / s B
0 3 / o e / 5 8  o t  l 0 2 l 8 6

P V  n r  1 3 6  v a n  1 5 / 0 1 / t g A 0  v a n  C ! {  S a l z i n n e s
o1 /03 / rge0

60 :  B i j  de  reeks  60  is  de  ach teru i tgang zeer  du ide l i j k  :  door
de muta t ie  van de  v ie r  62-ers  van Kor t r i j k  naar  Mere lbeke,
werd  de  Lnzet  in  he t  Gentse  prak t isch  vo l led ig  a fges lo ten .
S lech ts  sporad isch  komen de 6O-ers  nog in  d iens t ,  enke l  de
6005 word t  nog rege lmat ig  ingezet .

Ook te  S t -Gh is la in  verminder t  de  inze t  van  de  6O-ers ,  h ie r
worden de diensten vooral  overgenomen door de vr i jgekomen
5 1 - e r s .

A l leen te  Hasse l t  z i jn  de  60-ers  nog erg  ak t ie f .  Oorzaak
hiervan zi jn de defekten bi j  de reeks 62, di t  na de overna-
me van de goederendiensten te Antwerpen. Naast de bekende
( lokale )  goederendiensten in de Kempen, naar Landen en Ton-
geren ,  worden ze ook rege lamtig gebruikt  voor zwaardere
goederentreinen. Anderzi jds komen ze ook sporadisch tot  in-
ze t  voor  de  L- t re inen Hasse l t -Mo l .

De mutat ie van 4 lokomotieven reeks 62 naar Merelbeke ver-
zachrt  de krappe toestand van het Gentse ef fekt ief  dras-
t isch. Deze toestand was ontstaan door de schrapping van
de 61-ers .  In  theor ie  kunnen de  62-ers  nu  a l le  d iens ten
reeks 60 overnemen, maar door de schrapping van de 5943 ko-
men de 62-ers  ook  rege lmat ig  to t  inze t  in  deze reeks .

De afstel l ing van de laatste 6o-ers van Merelbeke wordt
voorz ien  voor  jun i  1986.

6 2 i
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Tweemaal de
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onder  :

reeks  51  :
5149 voor  een er ts t re in  te

de 5L42 ver loor  n ie t  a l leen
p r o t o t y p e s c h i l d e r i n g .  H i e r
Kortr i  j  k-Brus se 1
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a  l ^
I V .  I U

Het  e inde van de  72-ers  van an twerpen-dam is  v r i j  sne l
rl nrr r^ rva r r r'.' av, Àv !  s .  O p  z o n d a g  2  f e b r u a r i  (  o m  2 . O O  '  s  n a c h t s  )  w e r -
den 6  lokomot ieven van d ,eze  reeks  n l - .  de  7202,  7203,  7204,
7207,  72 !2  en  72L4 naar  Aarschot  overgebracht  voor  s lop ing .
Deze s taan thans  op  de  koer  van de  v roegere  s te lp raa ts  en
ha l f  februar i  was  de  opbouw van 3  lokomot ieven a l  verw i j -
d e r d  d o o r  e e n  p l a a t s e l i j k  s l o p e r .  D e  t o t a l e  a f b r a a k  m o e t
e i n d  m a a r t  e e n  f e i t  z i j n .

Anderz i jds  k reeg de  72L4 de  motor  van de  72oL ingebouwd
t i jdens  de  laa ts te  dagen van z rJn  loopbaan en  h ie rb i j  werd
de machine tegen de gewoonte van de NMBS in nog her-
nummerd.  Deze mach ine  reed s lech ts  enke le  dagen met  z i jn
r rn i -euw' r  nummer .

verder  werd  de  72og u i tgekozen om opgenomen te  worden in
het  museumpat r imon ium.  De keuze v ie l  op  deze mach ine  omdat
de 72Og nog s teeds  prak t isch  in  z i - jn  oorspronke l i j ke  u l t -
voer ing  rondreed en  vers token b lee f  van  de  verbouwingen d ie
de andere  lokomot ieven onderg ingen.  Deze machÍne  is  nog a1-
t j - jd  in  Antwerpen-dam aanwez ig ,  t rouwens samen met  de  72OL.
Er wordt  immers aan gedacht om de 72og niet  naar Leuven
over  te  b rengen ( te  we in ig  p laa ts  daar )  en  te  Antwerpen-dam
als  e igen museumlokomot ie f  te  behouden.
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J+ ' )Ê  De toekomst ige  museumlokomot ie f  ,  h ie r  nog in  d iens t  a ls  s leper
t e  A n t w e r p e n  ( E k e r s e  d a m )

D o o r  d e  d i v e r s e  m u t a t i e s  e n  u i t l e n i n g e n  n a a r  H a s s e l t ,  z i j n
h ie r  versch i l lende misvers tanden on ts taan.  H ie rvoor  dan ook

7 3 :
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d e  o f f i c i ë l e  l i j s t  v a n  7 3 - e r s  t e  H a s s e l t  :

7 3 3 6 ,  7 3 5 4 ,  7 3 5 6 ,  7 3 5 7  ,  7 3 6 5 ,  7 3 6 6 ,  7 3 7 L ,  7 3 7 2 ,  7 3 7 3 ,  7 3 7 4 ,
7 3 7 5 ,  7 3 8 7 ,  7 3 9 2 ,  7 3 9 3 ,  7 3 9 4 ,  7 3 9 5  ( d e f i n i t i e f )

7 3 5 5  :  i n  l e e n  v a n u i t  K i n k e m p o i s .

De :nzet van deze machines gaat van de ranger ingen te Has-
se1t ,  Mo1 en  Leuven to t  loka le  goederent re inen in  de  L im-
burgse Kempen.  Doch deze laa ts te  d iens ten  worden we l  zoveeL
m o g e l i j k  d o o r  l i j n d i e s e l l o k o m o t i e v e n  g e r e d e n .

Op 1  februar i  j1 .  werd  de  eers te  lokomot ie f  van  deze reeks
u i t  he t  NMBS-bes tand geschrapt .  Het  be t re f t  de  8413 van
Stockem (onderhoud La tour )  d ie  beschad igd  werd  t i - jdens  een
bots ing .  De ju is te  gegevens h ie romt ren t  konden n ie t  te rug-
gevonden worden.

D e  l e v e n s l o o o  :

2 5 0 . 0 1 3

B o u w e n :
L e v e n i n g  :

S t e l p l a a t s e n :

S c h n a n n i  n n

U i t  d e  g e s c h r i f t e n :

In di t  verband kan
o f  b i j  b o t s i n g e n
reeksen n ie t  meer

8 4 1  3

B a u m e  0  i l | a r p e n t

2 3  I  t L l i  e 5 s

S c h a a n b e e k  2 3 1 | U 1 9 5 5  -  2 8 1 A 1 / 1 9 6 6
S r o c k e m  2 8 1 0 7 / t g o o  -  0 1  l 0 ? 1 1 9 8 6

P V  n n  1 3 7  v a n  l 5 / 0 1 / t g g O  v a n  C h l  S a l z i n n e s

or loS l1e86

gezegd worden da t  b l j  g ro te re  de fek ten
de rangeer lokomotieven van de volgende

hers te ld  zu l - len  worden :

r e e k s e n  7 0 ,  8 0 ,  8 3 ,  8 4  ( e e r s t e  s c h i j f )

MUSEUIT{BEIEID :

Ook in  1986 zu l len  er  s toomlokomot ieven r i jden .  Naast  de  gechar -
te rde  t re inen,  za l  de  NMBS zeLf  twee s toomtre inen in leggen,  één
i n  h e t  V l a a m s e  l a n d s g e d e e l t e ,  é é n  i n  W a l l o n i ë .  O p  d e z e  t r e i n e n  k o -
men we u i tgebre id  te rug .

Opmerke l i j k  h ie rb i j  i s  he t  fe i t  da t  de  NMBS een beroep doet  op
de spoorwegverenigingen om te komen tot  een samenwerklng in de or-
gan isa t ie  e rvan.  Naast  de  b i l je t tenverkoop,  werken de  veren ig ingen
ook samen b i i  de  bege le id ing  en  he t  o rgan isa t ie  van de  re i -s  zeLf .
H ie rdoor  i s  he t  moge l i j k  om t i jdens  de  r i t  een  aanta l  fo tos tops ,
ze l - fs  met  sch i jnver t rekken te  voorz ien .  H i -e rdoor  i s  he t  e lke  spoor -
wegenthous ias t  moge l i j k  om de s toomtre in  ze l f  te  nemen.

Omwi l le  van de  hoge kos tpr i j s  van  derge l i j ke  s toomr i t ten  en  de
inspann ingen d ie  de  NMBS z ich  ge t roos t ,  i s  he t  dan ook  gewenst  da t
d e  l i e f h e b b e r s  z o v e e l  m o g e l i j k  a a n  d e  r i t ( t e n )  d e e l n e m e n .  Z o a l s
a l t i - jd  b l i j ven  de  fo togra fen ,  d ie  de  t re in  per  au to  vo lgen,  para-
s i te ren  op  de  kos ten  van anderen en  brengen ze l fs  he t  voor tbes taan
van s toomtre in r i t ten  in  he t  gedrang.  Ook word t  gewezen op  de  ve i -
l i g h e i d  t i j d e n s  d e r g e l i j k e  r i t t e n  e n  v o o r a l  b i j  d e  f o t o s t o p s .

Maar nu de reeds voorzi-ene r i t ten :



Zondag 29 juni 1986 :

L 9 . L 2

L2.OO4 +  6  r i j tu igen L

ón Àa'za . latum organiseert  de NMBS een stoomtrein onder de naamv v  s v a v

r r K e m p e n l a n d f r .

Deze t re in  ver t rek t  omst reeks  B.3O te  Leuven en  r i jd t  dan v ia
V i lvoorde en  Meche len  naar  Antwerpen.  Doorheen de  Kempen gaat  he t
d a n  v i a  L i e r ,  H e r e n t a l s  e n  M o l  n a a r  Z o l d e r .

H ier  i s  een oponthoud voorz ien  van ca .  3  uur ,  waarb i j  een r i t
kan  gemaakt  worden met  de  T  .T  .2 .  We zu l len  immers  een raamprogram-
ma ops te l len ,  waarb i j  op  deze dag zo  moge l i j k  de  dr ie  s toomlokomo-
t i e v e n  v a n  d e  T . T . Z .  i n  b e d r i j f  z u l l e n  z í j n .

O m s t r e e k s  1 6 . O 0  g a a t  d e  r i t  v e r d e r  v i a  W i n t e r s l a g ,  H a s s e l t  e n
Landen naar  Leuven.

K o s t p r i j s  : 45O BF voor  vo lwassenen ( r i t  NMBS + TTZ)
25O BF voor k inderen tot  L2 j  aar (  r i t  NMBS + TTZ)

50 % verminder ing  op  t re inen naar  Leuven.

Nota  :  om de vervo lgers  per  au to  zovee l  moge l i j k  te  weren,  word t
de  exak te  uur rege l ing  en  de  fo tos tops  n ie t  bekend gemaakt .

V o o r  v e r k o o p  v a n  t i c k e t t e n  i  z L e  T T Z - k r a n t  ( A t z  1 9 . 2 0 )

Zondag 2A september 1986 2 9 . 0 1 3 + 6 r i j t u i g e n L

De tweede t re in  van he t  se izoen word t  gereden onder  de  naam
t tV i ro inva lexpress  f  r  .

Deze t re in  ver t rek t  omst reeks  9 .OO te  Brusse l -zu id  en  r i jd t  v ia
Manage en Charleroi  naar MarÍembourg. Daar kan men deelnemen aan
de stoomfest ival  van de CFV3V. In de vooravond gaat het dan terug
v ia  Char le ro i  en  Gembloux  naar  Brusse l -zu id .

Te Mar iembourg  is  e r  een oponthoud van ca .  4  uur ,  waarb i j  een
t ra jek t  to t  in  Tre ignes  kan a fge legd worden.  D i t  t ra jek t  i s  in  de
p r i j s  i n b e g r e p e n .

K o s t p r i j s  :  n o g  n i e t  b e k e n d  ( c a .  5 5 0  B F )

Anderz i jds  zLJn er  a l  een aanta l  verdere  t re inen gechar te rd  o f
lopen er thans onderhandel ingen met de NMBS. De volgende data wor-
den dan ook onder voorbehoud gegeven.

Dinsdag 1-B maart
-

L2.OO4 + Orient Express

Een fabr ikant van champagne wi l  zt jn produkt promoten aan boord
van een s toomtre in  en  een typ isch  s ta t ion .  Daarom gaat  de  r i t  van
Brusse l -zu id  naar  Kont ich .  H ie rvoor  zouden ook  9  r i j tu igen van de
Or ien t  Express  a fgehuurd  worden.  Deze t re in  ver t rek t  i -n  de  v roege
vooravond te  Brusse l  en  v ia  de  r ing l i jn  gaat  he t  dan in  vo1 le
sp i tsuur  naar  Kont ich .  H ie r  word t  de  voors teJ-1 ing  bes lo ten  in
het  s ta t ion  van Kont ich .

De t re in  r i jd t  dan te rug  naar  Brusse l -noord .

Zaterdag 9 en zondag 10 augustus
--f-- 

|

Voor  de  s toomdagen rond de  bakkersmolen  te  Wi lder t , /essen word t
t i j d e n s  e e n  w e e k e n d  d e  t r e i n  g e c h a r t e r d .  D e z e  r i j d t  v a n u i t  B r u s s e l
zu id  naar  Antwerpen en  pende l t  dan enke le  keren  tussen Antwerpen-
cent raa l  en  Essen.  Be ide  l -okomot i -even komen h ie rb i j  to t  ínze t .

L2 .OO4 en 29  .  O l -3
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N aas t  deze t re inen z í jn  e r  nog een v ie r ta l  b i j komende r i t ten  ge-
pland, doch de data z i jn nog niet  gekend daar de onderhandel ingen
met  de  organ isa toren  nog n ie t  a fges lo ten  i , verden,

Een Br i tse  groep p lan t  (waarsch i jn l i j k  e ind  augustus)  een v ie r -
d a a g s e  t r i p  d o o r h e e n  B e l g i ë ,  w a a r b i . j  z o w e l  d e  L 2 . O O 4  a l s  d e  2 9 . 0 1 3
en moget i j k  ook  he t  type  1  ingeschake l -d  word t .  Het  voor lop ige  pro-
gramma voorziet  :

dag 1

dag 2

dag 3

Dag 4

een r i t  Oos tende Gent L 2 . O O 4

een r i t  Gent -Leuven met  bezoek  aan de  museumloods  I2 .OO4
verderze t ten  van de  re is  met  bes temmine Welkenraedt
en terugkeer naar Liège 29. O1-3

een rondr i t  doorheen de  Ardennen v ia  Gouvy-Bastogne-  29 .01-3
Libramont-Namur.  Vanui t  Namur in dubbel  t rakt ie naar
Leuven.

terugr i t  Leuven Oostende

De data werden voorzien voor 23 tot  27 augustus

De un ivers i te i t  van  L iège voorz ie t  een t re in  met  ver t rek  te  Leu-
ven naar Liège en vandaar v ia Namur,  Char leroi  ,  Mons en Tournai
n a a r  L i - 1 l e .

De un ivers i te i t  w i l  n ie t  onderdoen en  voorz ie t  een r i t  tussen
Et te rbeek  en  Brugge

Nieuwe aanwinsten van het museumpatromonium :

Zoals al  aangehaald wordt de rangeerdj-esel lokomotief  72Og (  ex
272.009 )  voorz ien  voor  behoud.  Doch daar  e r  geen p laa ts  meer  i s
in de museumloods te Leuven ,  zou deze lokomotief  te Antwerpen-dam
z e l f  b e w a a r d  b l i  i v e n .

Anderz i jds  werd  de  29L3 (ex  101- .013)  op  6  november  1985 vanu j - t
Ronet overgebracht naar de CW Mechelen en daar zaI  deze machine
een onderdak  v inden in  he t  p laa tse l i j ke  spoorwegmuseum,  opger ich t
door  he t  personee l  van  de  CW.  H iermee b l i j f t  naas t  de  n ie t  gemo-
derniseerde 2972 te Leuven ook een gemoderniseerde versj-e van
deze reeks  behouden.  Te  vermelden va l t  nog da t  deze lokomot ie f  vo1-
led i -g  hersch i lderd  werd  voor  de  opendeurdagen te  K inkempois  vor ig
j  a a r .

=-=-=-=-=-=-=-=



L 9 . 1 , 4
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Ak tue le  ber ich ten  :

15  :  vanaf  e ind  1984 worden de  l ig r i j tu igen hersch i lderd  in  een
un i fo rme b lauwe l i v re i ,  aangepast  aan de  bu i ten landse r i j -
tu igen.  Op d i t  ogenb l ik  i s  ongeveer  de  he l f t  van  he t  e f fek-
t ie f  hersch i lderd .  \ , t /e1  is  he t  zo  da t  de  r i j tu igen,  gebru ik t
door  Ra i l tour ,  hun regenboogk leuren behouden.

M5 :  A lhoewel  een LZ- taL  r i j tu igen op  de  sporen verschenen z i jn
en  op  versch i l lende l i jnen  hun tes t r i t ten  ondernamen,  werd
nog geen van deze r i j tu igen o f f i c iee l  door  de  NMBS overge-
nomen .  Deze overname za l  waarsch i jn l i j k  e ind  februar i  o f f i -
c i e e l  g e b e u r e n .

Op 1  maar t  word t  he t  eers te  s te l -  te  Brusse l -zu id  o f f i c iee l
voorges te ld ,  eo  d i tmaa l  worden de  spoorweg l ie fhebbers
door  midde l  van  hun k lubs  u i tgenod igd  om deze r i j  tu igen
te  bez ich t igen.  Naast  deze r i j tu igen word t  dan ook  de  e lek-
t r i sche lokomot ie f  reeks  1- l -  o f f i c iee l  ten toongeste ld .

De e f fek t ieve  ind iens ts te l l ing  is  voorz ien  met  ingang van
de zomerrege l ing ,  op  da t  ogenb l ik  za l  he t  eers te  s te l  z i jn
d iens t  aanvangen,  waarsch l - jn l i j k  tussen Brusse l  en  Hasse l t /
Genk.

ExPloitatie rrrÊ

a .  L e v e n i n g e n  :

b .  S c h r a p p i n g e n :

1 8 :

2 0 :

g e e n

g e e n

Thans word t  onderzocht  o f  de  l i j n  15  Hasse l t -Mo l  op  enke l -
spoor  te  b rengen,  d i t  tussen Mol  en  Houtha len .  Voor  de
re iz igersd iens t  i s  e r  geen enke l  p rob leem,  doch voora l  voor
de afvoer van de kolentreinen vanui t  Zolder vormen er grote
p r o b l e m e n .

0p 6 j  anuar i  werd het verkeer op de verbinding Houthalen
Neerpe l t  s t i lge legd en  a I le  t re inen worden thans  over  Mo1

ge le i -d .  De zout t re in  tussen Henge lo  en  Tessender lo  gaat  nu
v ia  Essen en  Aarschot .  Anderz i jds  verdwenen de  NS-d iese fs
u i t  N e e r p e l t .

Voor lop ig  b l i j f t  de  Huckepack  nog v ia  Weer t  en  Neerpe l t
r i j d e n ,  d o c h  d e  t o e k o m s t  v o o r  d e z e  t r e i n  b l i j f t  o n z e k e r .

In dê loop van december en januar i  werd de goederenl-oods
te  Lanaken a fgebroken,  en ige  t i jd  v roeger  werd  een gedee l te
van he t  s ta t ionsgebouw (0e  oude won ing  van de  s ta t ionschef )
tegen de  v lak te  gewerk t .

Ti  i r lonc r lo volgende maanden wOrden de armsej_nen tusSen l , t l in-r f J u v r r v  s v

t e r s l a g  e n  W a t e r s c h e i  v e r w i j d e r d ,  d e  l i c h t s e i - n e n  z i  j n  a l
ongeveer  een jaar  in  d iens t  en  de  pa le t ten  werden op  da t
ogenb l ik  a l  a fgenomen.

Anderz i - jds  w i l  een pr ivé-persoon he t  a fgebrande s ta t ion  van

2 L :



2 I i

3 8 :

5l- :

4 0 :

1 1 1

1 ? 1
T U I

1 3 8
1 t 1

L V + l  r

2r3
254
2 6 8

1 R

3 8 :
5 8 4  :
I  I  l t l

L R

a 1

9 8 C  :

n o t a  v a n

n o t a  v a n

0 6 / 0 1  / 8 6
0 6  / 0  1  / 8 6
2 0 l 1 2 l 8 5
2 0 1 1 2 1 8 5

2 0  I  1 . 2 1 8 5
z o l 1 2 l 8 5
2 0  l t 2 l 8 5
2 0 1 t 2 1 8 5

a a  I  <  a  J  a r
t v l L t l ó J

2 0 l 1 2 l 8 5
2 0 l 1 2 l 8 5
2 0  |  1 ?  l R q
L v t  L - t  v e

2 0 1 1 2 1 8 5
^ ^  l .  ^  I ^ í

t v l L t l ó )

22 l r r l 85
) n l 1 t l a t r ,
L v l  L - l  v J

) n l 1 ) l a Ê ,
L v l  L L J  v J

2 0 l 1 2 l 8 5

1 9 . 1 5

Eisden in  z i jn  oorspronke l i j ke  s taa t  te rug  opbouwen en om-
vormen to t  ca fé /buur thu is .

Ook de  l i jn  Chenée Bat t i ce  g ing  met  ingang van 5  januar i

onheruoepe l i  j k  d ich t ,  e ind  december  reden er  de  laa ts te
d iens t t re inen d ie  de  laa ts te  ach tergeb leven wagons wegs leep-
ten  en  he t  nog bru ikbare  mater iaa l  meenamen.

Tussen 18  en  20  december  was een gedee l te  van de  l i j n  in
gebru ik  voor  de  remtes ten  met  de  n ieuwe M5- r j - j tu igen.  Eén
spoor  was voor  he t  verkeer  a fges lo ten  en  h ie r  werden deze
proeven op  u i tgevoerd .  De 2357 versne lde  een M5- r i j tu ig  to t
versch i l lende sne lheden (  ze l fs  to t  130 kn /h)  en  haak te  dan
àf  ,  zodat  he t  r i - j tu ig  op  e igen k rach t  moest  remmen.  B i j  en-
ke le  van de  tes ten  werd  he t  spoor  besmeurd  met  b ru ine  zeep
om zo ongunst ige  omstand igheden na  te  bootsen.

In  de  nacht  van 2 I  op  22  november  1985 werd  de  r i j r i ch t ing
tussen V isé  en  Maast r i ch t  omgewisse ld ,  op  da t  ogenb l ik  g in -
gen de  t re in  l inks  r l jden  vo lgens  he t  Be lg ische sys teem.
Op dat  t i j ds t i -p  werd  ook  de  n ieuwe s igna l i sa t ie  van d i t
baanvak  in  d iens t  ges te ld .

Statistiek :

L i i n e n  b u i t e n  d i e n s t  v o o n  d e  n m b s  :

H o u t h a l e n  -  n e e r o e l t

C h ê n é e  -  B a t t i c e

Y  K a n a a I  G e n t - T e n n e u z e n  -  G e n  R a b o t

E c a u s s i n e s - n o n d  -  E c a u s s i n e s - C a n r i è n e s

S c h n a p p i n g e n  v a n  i i j n e n  :

J r ' l a i s m e s  -  S t - V i t h

B l a t o n  -  B e l c e i l

F I é n u  ( s e c t i o n )  -  S t - G h i s l a i n

H a r " m i n g n i e s  -  V e l l e r e i l l e - l e - S e c

e n  D o n s t i e n n e  -  S t r é e

T h y - i e - C h à t e a u  -  G o u r d i n n e

C l a b e c q  -  S a n t - l ' | o u l i n

F r a s n e s  l e z  G o s s e l i e s  -  F l e u r u s

F l o r e n n e s - c e n t r a l  -  l ' , | e n l e m o n c

n o t a  v a n

A c o z

B a u l e r s

G e n p i n n e s
-  G e n a p p e

Y  B o m a  -  G e n t - R o d e n h u i z e n

A n s - p l a t e a u  -  S t - n i c o l a s

B a s c o u p  a a n s l u i t i n g  G l a v e r b e I
l ' | o n c e a u  u s i n e s  -  a a n s l u i t i n o  T i I m é t a l
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De Pinte
rrr-r

Te beret ken

uoLgen.
spoor.

Cndem'tet'p : hoof dLtjn ín het uLakke vLaamse (aeíd.e ) Laand.schap.
Gunstt gste tr, jdst ip

ganse dog, uoov,aL de treínen komend.e uan Gent ztjn
goed te fotogz,afez,en.

Ty,einen

* reízígersdienst r.eeksen 00 en 06 , r 'eeksen Zl ,  ZZ en
2 7 , ook de z.eeks 11 ( en nadíen de reeks
12 ) komt híer uoor',bíj .
díeseLtraktíe :  r 'eeks 62

v.eeksen 57 ,  Sg en 62,  LokaLe goederen-
dtenst met reeksen ZS of 80. 

-

norma.alLens, Líchte groothoek

in de buurt zíjn díuey.se mooie pLaatsen
u)aar deze Lt jn ( en) gef otogr-,af eàr.d. kun-
nen uoz.den.

uanaf het station De p.t nte z.íchtíng centrum, híer.
Linksaf r'íehtíng Gent en d.eze hooydueg ea. z kn

voor de spoonnegbz.ug Línksaf en d.ezà ,neà uoLgt het

>í goederendienst

Benodígde Lenzen

)pmenkingen
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KRANT
AktuaLít  ei t

Bebert :

In ianuari uerd het dak uan deze Lokomotíef uenníeutud en de
, t €Topbo?,tu) uerder doorgeuoerd.
ALs de ueersomstandigheden betez' uorden, kan ook gestart tior.-
d.en met de sehíLdenierken.

T qtt oonst eLlíngsttagen :

Tíidens de gLUe wíntez,maanden, uerd de herínz'íchtíng l)an de
tentoonsteLLíngsuagen afgesLoten. Het, tueede gedeeLte werd
uoLLedíg uez'bout'td, een gedeeLte uan de uLoez. uerd ueruangen
en de tentoonsteLLíng í.1).m. de Limburgse spoorLíjnen uer.d
op ge st eLd.

Vez'den uend uersehíLLende konstruktíepLaten gerekupey.eerd en
aLs tentoonsteLLíngsobj ekten opgesteLd.

Anderzíids uerd ook de buítenbepLating opníeuw aangebnaeht
en tíidens de uoLgende maanden kan de afuerkíng doorgeuoerd
uorden.

tuuísiseh rijtuíg :

)ok de restauz'atíe uan het eerste Pruisíseh rijtuig werd hen-
nomen en geLeídeLiik aan uordt het íntenieut uan de oude uer.f-
Lagen uerLost en l<ríjgt het een uoLLedíg opknapbeurt.

Anderzíids ís de níeuue buít,enbepLating geLeuerd en kan deze
tíidens de uoLgende maanden aangebateht u)orden. Gz.ootste uerk
uordt eehter de uenníew,ten uan het uernotte houtuer.k en de
uastheehtíng uan de dettz.en. Teuens moeten díuez.se houten baL-
ken ueruangen uorden.

Buffet Genebos :

0p zaterdag L8 januarí is het Ml-níjtuig 42 i.go (s0 Bg 266z2 )
aangekomen en hieruít uerden de banken gerekupereez.d. Deze
zuLLen díenen uoor de ínríchtíng uan het buffet te Genebos.
De uerdere ínríehting uan d1,t buffet zaL gedurende de uoLgen-
de maanden daorgeuoerd u)orden.

a



t_9 . t-8

Vooruítzt chten

Inrtehtíng Genebos Voor deze ínr,íehtíng kon de ínriehtíng
uan tuee seínhuízen te WíntensLag en
Water.seheí uenioruen uorden. TeLkens
zaL één gesteL opgebom'td uoz.den, deze
geuen de beíde mechanisehe systemen
uan de NMBS ?ieer, nL. een Sanby en een
Síemens gesteL.

De afbz.aak uan deze gesteLLen zaL begin
maart moeten doorgeuoer.d u)or.den. Verdez.
zíjn er ondenhandeLíngen met de aanne-
mer die de armseínen op de Líjn 2L uít-
br.eken om enkeLe hieruan te uerkríjgen

Anderzíjds zaL nog dtt jaar gepoogd
uorden om een gedeeLte smaLspoor uan
de K. S. uít te bowr)en. Híeruoor. moeten
ín eenste ínstantie twee smaLspoorLoko-
motieuen aangekoeht worden, nL. een
RuhrthaLer. en een Moës.

Er moet rlagegaan worden of het mogeLíjk
ís een ( ondergaondse gaLer,í j te Genebos
na te bootsen.

V. V. V. -ZoLder : gesprekken met de WV-ZoLder , uíjzen uít dat de
VVV een boot op het oog heeft om een boottníp te
organiseren tussen Genebos , Bouy en HasseLt. Op
dit ogenbLik uordt nagega.an of deze uerbinding
r.endabeL geërpLoít eez.d kan uorden.

Stoomtrei  nr i  t  op 29 /06/  I  986

Zoal  s  a l  aangehaal  d b ' i i  de museumaktual  i  te i  t  van de NMBS, orga-
n iseren  de  spoorweg€r ,  in  samenwerk ing  met  de  T .T .Z .  een rond i i t
met  de 

. |2.004 
doorheen de Kempen. Di t  gebeurt  op zondag 29 juni

met ver t rek te Leuven omstreeks 8.30.
De re i  skaart  jes worden ' in  eerste i  nstant i  e verkocht  door de

spoorwegveren' ig' i  ngen, pdS 1 4 dagen voor het vertrek worden de over-
b l i j vende t i cke t ten  door  de  NMBS ze l f  verkocht .

Wi e deze stoomhappen' ing wi  I  meemaken,  kan nu a l  z i  jn  re i  skaart -
jes  bes te l  l en .

De kostpr i  js  bedraagt  :
450 BF per volwassene
250 BF voor k i  nderen tussen 6 en 12 jaar

grat ' i  s  voor k ' inderen 6 jaar .

Deze re i  skaart jes kunnen beste l  d worden door overmaki  ng van het
overeenstemmende bedrag op rekening 452-30. |8121-77 van de TTZ vzw.
met  ve rme ' ld ing  "s toomt re in  29 /A6 ,  . . .  vo lwassenen ,  . . .  k ' i nderen" .

De re iskaar t jes  zu l len  ongeveer  14  dagen voor  de  t r ip  opges tuurd
worden .  De  kos tp r i j s  houd t  de  r i tp r i j s  i n  b i j  de  NMBS en  b i j  de
TTZ.
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St o omtr e ín D endermonde -Puur s

0p 7 december. jL. kon een eerste stap afgeLegd uorden ín de op-
riehtíng uan deze rmtseumLíjn. 0p die dag wenden de 5 GCI-r,íjtuígen
uan deze ueneníging uan Muízen naar Dender.monde afgeuoerd en samen
met de reeds aangekomen 5 L-níjtuígen en het GCl-r,ijtuig afkomstíg
uít GisteL gíng de reís dan uerder, 77.aar Baasrode. De sLeepdienst
uend uerzekez.d door een Lokomotief reeks 60 uan MereLbeke, dít om
dat de uoorzíene rangeerLokomotíef reeks 80 defekt uíeL tíjdens
het transport.

Samen met de r.ijtuigen uerden ook 25 pLatte ríjtuígen en één
gesLoten goedererunagen naax Baasz.ode geuoerd. De pLatte uagens u)a.-
ren beLaden met z.aiLs en uisseLs. Deze zíjn nodíg uoor de aanLeg
uan omLoopsporen te Puurs en Dendenmonde.

0m deze transf er.t mogeLíjk te maken, moest de spooruenbínding
uoorLopíg hersteLd u)orden. VoLgens kontrakt moet de NMBS taeemaaL
per jaan een dergeLijk transpont mogeLijk maken.

Andenzí jds uerd het station uan Baasrode-noond aL ín zouerue
opgeknapt dat de BVS-boekenshop er thans in geuestígd kon u)onden.
0p dezeLfde pLaats uondt ook een uoorLopíge Loods opgericht.

Verder gaan de restauratíewerken aan de tueede stoomLokomotief
uan de kLub nL. een zadeLtank-Lokomotíef afkomstíg uit Gz.oot-
Bníttannië uerder en uordt o.a. de rookkast ueruangen. De derde
Lokomotíef gebotmd door. Tubíze zaL uoorLopíg uíter.Lijk geres-
taureerd ulonden.

CFVSV
-t-

Het seízoen werd afgesLoten, waarbíj er níet mínder dnn L3 44L
kn afgeLegd wez.d ( 6 020 kn in stoomtraktíe ) . Híerbij uerden niet
mínder dan 6L 000 reízígers uenuoend. Tijdens het tussenseizoen
uenkt men op dríe fronten : te Stoekem uor.dt de ttELna" onden handen
genomen , te Hatne-St-Píerce l<yí jgen de maehínes AD 0I ( er Andrá'
Dumont ) en SA 01 ( er-Safea) een onderhoudsbeurt en uerder kríjgt
er de Mak-naíLbus een nieuue díeseLmotor. ingebouttd. Een derde pLoeg
zotgt ín dezeLfde steLpLaats uoor de restanttatie uan de 4906. Naast
een opknapbeu.rt uan het interíeur, ís er nogaL wat werk aan de buí-
tenbepLatíng , díe stenk doorgenoest u)as.

Anderzijds ís het progrdtrma uoor 1986 gekend, men begínt te rij-
den op 29 maart, bíjzondere dngen in de erpLoitatíe zíjn I en L8
meí , 1 juni , 21 juLí en 15 augustus u)anneer er tuee stoomLoks in
bedríjf zijn, het spoonnegfestiuaL gaat door op 27 en 28 september.

Maríembo?).rg.
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[MODELBOUM
Nieuwe modellen op de markt :

S c h a a l H o

b .  R i j t u i g e n  :

N S

s n c f
D8
O B B
CTlÍ lL
c I|. lL
C I|. lL
O B B

c .  l , l a g e n  s

O B B
N S

N S

K P E  V
K P T V
K P E V
K P E V
s n c f
O B B

a .  L o k o m o t i e v e n  :

KPEV
DB
DB
OBB
O B B
B a y

S t o o m l o k o m o t i e f  n e e k s
S t o o m l o k o m o t i e f  n e e k s
S t o o m i o k o m o t i e f  n e e k s
E l e k t n i s c h e  l o k o m o t i e f
E l e k t n i s c h  S - b a h n - s t e l
E l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e f

I  1 2  ( +  v i e r
7 4
0 3 8  ( P B )  m e t

n e e k s  1 0 4 5
r e e k s  4 0 2 0
n e e k s  E P  3 / 6

n i j t u i g e n )

w a n n e n t e n d e n

R o c o  4 3 0 2 5
Roco 4327 |
F l e i s c h m  4 1 6 2
R o c o  4 3 5 3 0
K I e i n
Tn ix  522419

Roco 44287
R o c o  4 6 3 3 6
F l e i s c h m  5 1 6 4
R o c o  4 4 4 8 5
T r i x  5 2 3 7 9 0
I r i x  5 2 3 7 9 1
T r i x  5 2 3 7 9 2
L i l i p u t  8 1 2

t

Roco 46422
R o c o  4 6 4 1 8
R o c o  4 6 4 1  I
L i l i p u t  2 1 5 0 3
L i  1  ipu t  21502
L i l i p u t  2 1 5 0 5
L i l i p u t  2 1 5 0 8
R o c o  4 6 3 5 7
R o c o  4 6 3 5 9

L i l i p u t

F l e i s c h m  7 0 3 5
T n i x  5 1 2 9 9 4

I C - r i j t u i g  ( t w e e d e  k l a s s e )
f , l e n k w a g e n
S n e l t n e i n w a g e n  ( e e n s t e  k l a s s e )
B i n n e n l a n d s  r i j  t u i g  t y p e  B D p o
S l a a p w a g e n  ( 0 r i e n t  e x p n e s s )
R e s t a u r a t i e w a g e n  ( 0 r i e n t  e x p r e s s )
B a g a g e t . l a g e n  ( 0 n i e n t  e x p n e s s )
S e t  v a n  4  t w e e a s s i g e  r i j  t u i g e n  t y p e  B e  e n

z e l f l o s s e r  m e t  z w e n k d a k  t y p e  T d s
z e l f l o s s e r  m e t  z u e n k d a k  t y p e  T d s  ( b r u i n )
z e l f l o s s e r  m e t  z w e n k d a k  t y p e  T d s  ( b i a u w )
k o e l w a g e n  t ' G i l d e n  K ó I s c h r l
k o e l w a g e n  r r P i l s e n e r r t

k o e l w a g e n  r r s c h l ó s s e r  A I t t r
k o e i w a g e n  r r A u f  B n a u e r e i r l
P l a t t e  t l a g e n  v o o r  v e r v o e r  v a n  o p l e g g e n s
P I a t t e  l r a g e n  v o o r  v e n v o e r  v a n  o p l e g g e n s

#  S c h a a l  H o e

d i e s e l l o k o m o t i e f  r e e k s  2 0 9 5  ( | ' | a r i a z e l l e n b a h n )

+  3  t u e e a s s i g e  r i j t u i g e n

#  S c h a a l  n -

S t o o m l o k o m o t i e f  r e e k s  B 1  ( O t )

E l e k t r i s c h  s t e l  r e e k s  E T  g 7

S n e l t r e i n - b a g a g e r l a g e n  t y p e  p w 4 i i h

S n e  I  t r e  i  n - b a g a g e t . l a g e n

S n e l t r e i n w a g e n  ( e e r s t e / t w e e d e  k l a s s e )
S n e l t n e i n w a g e n  (  d e r d e  k l a s s e )
S n e  I  t n e  i n - b a g a g e w a g e n

C e

OBB

DB
KPEV/DRB

O B B
n s b
B a y
B a y
B a y

R o c o
R o c o
T r i x
T n i x
T r i x

2426r
24263

5 1 3 1 8 4
5 1 3 1 8 5
s  1 3 1 8 6
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b. Niirnburger Messe :

Het eerste weekend van februar i  is  zoal-s gewoonl i jk  inge-
ruimd voor de speelgoedbeurs te Ni i rnberg.  Zoa)-s te verwachten vormt
de mode lbouwmark t  een k le ine  gedee l te  van deze beurs  en  zoa ls
te  verwachten  kwam de mala ise  op  deze mark t  du ide l i j l , .  to1 ;  u i t ing .

H iervoor  z t jn  versch i l lende redenen aan te  ha l -en  :  eers t  en
voora l  heef t  men he t  fe i t  da t  derge l i j ke  beursen nu  in  versch i l len-
de landen gehouden worden en dat de fabr ikanten ztch verpl icht  voe-
len  om ook  in  deze landen pr imeurs  voor  te  s te l len .  Anderz i jds  i s
er ook de gewoonte gegroe i  d om de nieuwigheden al  voor de trMesser l

u i tvoer ig  te  be l i ch ten  zodat  de  e igen l i j ke  in te resse du ide l i j k  ver -
m i n d e r d .

Doch negat ie fs te  punt  i s  in  fe i te  da t  de  k rea t iv i te i t  u i t  de
(  Du i tse  )  fabr i -kan ten  verdwenen is .  H ie r  i s  he t  sukses  van Roco en
Lima duidel i jk  de oorzaak. De Duitse merken durven geen nieuwe mo-
de l len  meer  in  p roduk t ie  b rengen en  houden hun naamrrhoog"  met  be-
perk te  reeksen voor  verzamelaars  (a fze t  verzekerd)  en  voora l  her -
sch i lder ingen.

Laten we eens de aangekondigde produkt ies per land onder de loe-
p e  n e m e n .

BeIgië

Zoals voorui t  te zíen bl i jven de grote konstrukteurs duidet i jk
op  de  v lak te .  Márk l in  en  F le ischmann doen o f  hun neus  b loedt ,  Roco
doet een kleine inspanning door de Duitse lokomotief  reeks 74 aan
te  b ieden in  Be lg ische vers j -e  type  96 ,  waarb i j  d i tmaa l  we l  aanpas-
singen aangekondigd worden. Het mindere belang voor Roco val t  dui-
de l i j k  op  door  he t  fe i t  da t  men nog n ie t  de  moe i te  neemt  om een
omgevormd model op het nieuwighedenblad af  te drukken. Ver.der
brengt  Roco ook  he t  (omgesch i lderde)  mode l  van  een ges lo ten  goe-
derenwagen Gbs.

Ge lukk ig  gaat  men b i j  L ima door  op  z i jn  e lan  en  kond ig t  n ie t
minder dan dr ie Belgische model- len aan :  a l  vroeger bekend was de
ls te  k lasse  vers ie  van he t  M4 r i j tu ig ,  verder  word t  he t  mode l  van
de e lek t r i sche lokomot i -e f  reeks  23  aangepast  met  een vo l led ig  n ieu-
we kas t  en  n ieuwe motor .

A ls  laa ts te  n ieuwighe id  i s  he t  n ieuwe Bene lux-s te l  met  de  loko-
mot ief  reeks 11 en de nieuwe NS-trek-duw-r i j tu igen. Hopel i jk  wordt
ook hier de kast nieuw gemaakt en gaat men niet  u i t  van een her-
sch i lder ing  van de  reeks  27 .

Verder werd ook bekend dat Jocadis de bedoel ing heeft  om een
d iese ls te l  reeks  46  u i t  te  b rengen.  Verdere  Be lg ische n ieuwigheden
z i j n  n i e t  b e k e n d .

L ima
L i m a
R o c o
L i m a
R o c o

R e e k s  2 3  e l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f
R e e k s  1 1  r l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e f  ( +  b e n e l u x - s t e I )
T y p e  9 6  s t o o m l o k o m o t i e f  (  l C t )
A - r i j t u i g  t y p e  t t 4
G e s l o t e n  g o e d e n e n w a g e n  t y p e  G b s .

Duitsland

Voor  Du i ts land heef t  men nog he t  fe i t  da t  p rak t isch  a l - le  (heden-

daagse)  lokomot ieven a l  in  mode l  nageboots t  werden en  d i t  b rengt
de  kons t ruk teurs  soms to t  in te ressante  on tw ikke l ingen.
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Bi j  de  s toomlokomot ieven bracht  d i t  in  1986 enke le  moo ie  mode l -
l e n  o p ,  z o  o . a .  d e  r e e k s  5 6  ( e x  G  B - 2 )  b i j  F l e i s c h m a n n  e n  v o o r a l
d e  W i j r t e m b .  r e e k s  C  ( 2 ' C  1 ' )  b i j  R o c o .  A n d e r z i j d s  k r i j g e n  w e  e e n
n ieuwe ( lokomot ie f )bouwer  in  de  vorm van Brawa.  Deze f i rma,  voora l
bekend om z : -Jn  se inen en  (s t raa t ) lampen kond ig t  de  k le ine  lokaa l -
s toomlokomot ie f  reeks  89-3  (G laskas ten)  aan in  zowel  de  Be j -e rse ,
de  DRB a1s  de  DB-u i tvoer ing .  Verder  heef t  men enke l  nog een T3 met
tender  b i j  F le ischmann,  aanpass ingen aan de  reeksen 05  en  de  S 3 /O
b i j  L i l i p u t .

B i j  de  e lek t r i sche lokomot ieven is  he t  a rmoede t roe f  :  Márk l i -n
kond ig t  de  111 aan in  S-baan vers ie  en  verder  twee lokomot ieven
reeks  1-1-1  in  de  proe fsch i lder ing .  Deze mach ines  werden door  de  DB
voor  enke le  dagen in  een opmerke l i j ke  l i v re i  gesch i lderd  en  Márk l in
is  e r  met  de  k ippen b i j  om deze probeerse ls  ook  op  de  mode lmark t
te  b rengen.  Verder  k r i jg t  men b i j  Márk l in  ook  nog de  reeks  191
( C+C ) ,  gekend door het model van Roco.

F le ischmann kond ig t  he t  mode l  aan van de  ser ie lever ing  van de
reeks  LzO,  doch daar  de  de f in i t ieve  vorm nog n ie t  bekend is ,  kon
d i t  mode l  n ie t  voorges te ld  worden.

B i j  de  d iese l t rak t ie  moet  men het  s te l len  van de  u i tvoer ing  van
d e  k l e i n s t e  K ó f ,  n l .  d e  r e e k s  3 1 1 ,  b i j  B r a w a .

B i j  de  r i j tu igen heef t  men voora l  oudere  mode11en,  met  a ls  be-
langr i j ks te  reeks  de  Hensche l -Wegmann-zug b i j  L i l ipu t .  Verder  heef t
men de S-baan r i j tu igen van het Rhein-Ruhr-verband bi j  Márkl in en
R o c o .

Anderz i jds  k r i jg t  men b f j  Roco een exak te  u i tvoer ing  van de
doorgangsr i j tu igen met centrale deur.  Nieuw z:- jn ook de aangekon-
d igde r i j tu igen van de  Kon ing  Ludwigs-bahn,  a1s  eers te  in  de  per io -
d e  I  b i j  B r a w a .

Bi j  de goederenwagens enkel  sommige oudere KPEV en DRB-wagens,
geen echte  b i j zondere  n ieuwigheden.

Frankrijk

Opmerkel i jk  is  de opgang van de Franse markt  in modeltreinen
en de  meeste  merken haas ten  z tch  om z tch  op  d i t  land  te  s to r ten .
Zo k r i jgen  we b i j  Márk l in  een mode l  van  de  reeks  72OO,  doch Roco
spant hier de kroon i  zo heeft  men hier een herschi lder ing van de
rangeerd iese l lokomot ie f  reeks  BB 63000 in  de  ak tue le  k leuren ,  he t
u i tb rengen van de  n ieuwste  exper imente le  d raa is t roomlokomot ieven
reeks  BB 20 OOO (SyUic ) .  Verder  heef t  men ook  de  Franse vers ie  van
T LZ a ls  reeks  130 TC.  Werke l i j ke  n ieuwighe id  i s  he t  mode l  van  de
oude e lek t r i sche lokomot ie f  reeks  BB 4600.

B i j  de  r i j tu igen heef t  men mode l len  van de  typen Y (eae k lasse
en l ig r i j tu ig )  van  de  SNCF.  Deze r i j tu igen z l jn  in  g ro te  mate  ana-
loog met  de  Be lg ische l ig r i j tu igen.

Luxembourg

Voor de CFL brengt
se versie van de G l -O
reeks  SNCF BB 63000 (=

Nederland

Afgez ien  van enke le

Nederlandse modelmarkt  .

Roco twee hersch i lder ingen,  n l .  de  Luxemburg-
( a 1 s  r e e k s  5 2 O O )  e n  v a n  d e  d i e s e l l - o k o m o t i e f
C F L  r e e k s  8 0 0 ) .

goederenwagens,  b rengt  1986 n ie ts  voor  de
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j Zwitserland -

D i t  land  is  weer  in  de  be langs te l l i rg ,  te  meer  daar  de  n ieuwe
( rode)  I i v re i  aan de  fabr ikan ten  gro te  moge l i j kheden laa t .  H ie rdoor
kunnen gemakkel i jk  n j -euwe model len geschapen worden, die dan ook
nog aant rekke l i j k  z i jn .  D i t  i s  he t  geva l  voor  F le ischmann d ie  z i jn
mode l -  van  de  Re 4 /4"  in  rode l i v re i  u i tb rengt .

Roco brengt ook een bestsel ler  :  na Márkl in brengt het Oosten-
r i jkse merk nu het model-  van de Zwitserse krokodi l  in de bruine
l ivrei  .  Daar voor de museumversie gekozen werd, kan men het model
zowel  in  t i jdperk  ï I  a ls  IV  gebru iken.

L i l ipu t  anderz i jds  zoek t  de  mins t  gemakke l i j ke  weg en  kond ig t
de  n ieuwe e lek t r i sche pende l t re in  reeks  RBDe 4 /4  aan.  D i t  s te l
r i jdt  thans rond in 4 prototypeschi lder ingen en Li l iput  kondigt
a1  deze vers ies  aan.

Op het  geb ied  van de  r i j tu igen heef t  men he t  n ieuwe res taura t ie -
r i j  tu ig (  type IV )  ,  een slaapr i j tu ig TEN en een oude ombouwwagen
van de Zwitserse spoorwegen.

Oostenrijk

D u i d e l i j k  e e n  l a n d  w a a r v a n  d e  m o d e l m a r k t  i n  d e  l i f t  z t t . 0 p  n o r -
maalspoorbreedte is het aanbod di t  jaar vr i j  beperkt  en omvat
s lech ts  enke le  minder  bekende r i j tu igen en  enke le  (oudere)  wagens,
doch di t  jaar komt het smalspoornet duidel i jk  op de voorgrond :
Roco brengt de elektr ische lokomotieven reeks 1099 van de Maria-
ze l le rbahn u i t ,  samen met  de  nod ige  r i j tu igen,  zowel  in  oude a ls
n ieuwe u i tvoer ing ,  L i l ipu t  kond ig t  een n ieuwe vers ie  van de  smal -
spoor lokomotief  reeks 2095 aan, brengt daarenboven enkele verdere
var ian ten  van de  smalspoors tomers ,  o .  m.  de  298.25  van de  OBB en
de U 40 van de  StLB.  Verder  d iverse  twee-  en  v ie rass i -ge  r i j tu igen
van versch i l lende smalspoormaatschapp i jen .

GËtËE|I[r

Alhoewel minder goed vertegenwoordigd, kent deze schaal  enkele
mooie  mode l len .  Voora l  de  Du i tse  mark t  sch i jn t  z ich  s te rk  u i t  te
bre iden.  Op s toomlokgeb ied  heef t  men mode l len  van de  39  (  p  10  )  ,
a ls  d iese l lokomot ieven heef t  men mode l len  van de  reeksen 22O (V

200)  en  29O b i j  Roco en  de  reeks  21 ,8  b i j  F le ischmann.  D i t  laa ts te
merk kondigt  ook de ser ieversie van de reeks LzO aan.

Roco heeft  dan nog het model van de nj-euwste Re 4/  4 van de SBB ,
een restaurat ier i j tu ig type IV en verder het ganse gamma van de
plat te wagens voor het vervoer van opleggers.  Hier in ook het enige
Be lg ische mode l  b i j  de  schaa l  N.

Bi j  de toebehoren komt een verdere ui tbouw van de elektronische
sys temen,  maar  voora l  de  t ren t  naar  een n ieuwe (kor t )koppe l ing  komt

b i j  de  meeste  merken du ide f i j k  naar  voren .  Opva l lend is  ook  he t
gebru ik  van de  NEM-normen i .v .m.  de  koppe l inghouder .

=-=-=-=-=
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J++ De Huckepacktreinen **

Nu de Huckepacktrein nog steeds i -n z l jn interessantste en voor
mode lbouwers  bes te  man ier  om na te  bootsen vorm rondr i jd t ,  hebben
we deze maa l  deze spec ia le  goederent re in  u i tgekozen.

We bek i j ken  thans  de  verb ind ing  Neuss  (Ou i ts land)  Neerpe l t
Antwerpen-schi jnpoort  Zeebrugge. De Huckepacktrein wordt  door-

heen Neder land to t  in  Neerpe l t  ges leept  door  een DB- lokomot ie f
reeks  2LL o f  2L5 van de  s te lp laa ts  Kre fe ld .  H ie r  word t  h i j  overge-
dragen aan een di-esel lokomotief  reeks 59 van Antwerpen-dam, die
de t re in  verder  voer t  to t  op  Sch i jnpoor t .  Op da t  ogenb l ik  word t
h i j  gesp l i t s t ,  een dee l  b l i j f t  te  Antwerpen en  word t  e r  u i tgeran-
geerd  door  een lokomot ie f  reeks  84  o f  85 ,  he t  tweede gedee l te ,  met
bestemming Zeebrugge, wordt  op s leeptouw genomen door een elektr i -
sche lokomot ie f  reeks  2L  o f  27 .  Het  i s  typ isch  da t  voor  eenmaal
de ganse r i t  perfekt  in model nagebootst  kan worden. Verder hebben
we bovenstaande foto gekozen om te laten zien, dat ook een beperkte
t re in  met  één wagen moge l i j k  i s .  Nochtans  is  de  t re in  thans
gewoon l i j k  zeer  u i tgebre id ,  doch he t  aanta l  wagens en  voora l  ook
de op leggers  kan men gemakke l i j k  k iezen.

Het  mode l  :

D e  I o k o m o t i e v e n  :  n e u s s - n e e r o e l t  :  D Bz L I  o f  2 1 5  :  m o d e l l e n  v a n  R o c o ,  l ' l á n k l i n  o f
f l e i s c h m a a n

n m b s  5 9  :  m o d e l  v a n  R o c o  (  z o w e l  g r o e nn e e r p e  I  t - A n t w e r p e n  :

A n t t e r p e n - Z e e b r u g g e  :  n m b s  2 7  :

a i s  g e e l )

m o d e i  v a n  L i m a

l ' | a g e n s :  d e  s p e c i a l e  l r a g e n s  w o n d e n  i n  m o d e l  g e b r a c h t  d o o n  R o c o  ( v e r s c h i l l e n d e  v e r -

s i e s )

n o c h t a n s  r - i j d e n  e r  o o k  n e g e l r n a t i g  g e w o n e  p l a t t e  r . l a g e n s  r n e e  v o o r  k o n t a i n e n

v e n v o e r ,  o o k  d e z e  w o r d e n  d o o n  d i v e r s e  f a b r i k a n t e n  g e m a a k t .



1 9  . 2 5

HISTORISCHE

BIADT.IJDE
Type 66 ( van l-9OO ) e x  K . P . E . V .

V o o r  d e  l i c h t e  s n e l t r e i n d i e n s t ,  o n t w i k k e l d e  d e  K . P . E . V .  v a n a f
1904 n ieuwe lokomot ieven met  twee c i - l inders  en  een as inde l ing  z tB ,
Na de  eers te  were ldoor log  b leven er  42  lokomot ieven van d i t  t ype
in  Be1g ië  en  ook  h ie r  werden ze  ingezet  in  de  l i ch te  sne l - t re in -
dienst.  Eerste r 'nzet gebeurde vanui t  Brussel-noord,  vooral  voor
de treinen naar Antwerpen en Gent.  Vanaf 1924 doken deze machines
ook te Berchem op en ook hier werden ze vooral  gebruikt  in de dien-
s ten  naar  Brusse l -  en  in  de  Kempen.

Bi j  de hernummering van de Duitse machines in L924 werden deze
mach ines  reeks  56 ,  he t  type  66 .

Vanaf 1930 kwamen een aantal  machines ook te Merelebeke in de-
pot en hier verzekerden ze vooral-  de t re inen naar Brussel ,  Meche-
Ien  en  Antwerpen-zu id .

Met  he t  verminderen van de  d iens ten  op  de  verb ind ing  Brusse l -
Antwerpen, werd Antwerpen-zuid in 1931 aangeduid als nieuwe stel-
p laa ts  voor  een dee l  van  he t  e f fek t ie f  en  h ie r  reden ze  o .m.  de
treinen naar Dendermonde en Gent,  ondertussen verdwenen deze machi--
n e s  u i t  M e r e l b e k e .

Tot  b i j  he t  u i tb reken van de  tweede were ldoor log  b lee f  de  s ta -
t ioner ing  en  he t  d iens tenpakket  kons tan t ,  we1 verhu isden de  mach i -
nes van Brussel--noord naar Schaarbeek.

Ju is t  voor  he t  u i tb reken van de  oor log  g ingen enke le  mach ines
over in het bestand van Landen en t i j  dens de eerste maanden van
de wereldbrand, waren er machines te Brugge, Adinkerke ,  Oudenaarde
en Kor temark  aanwez ig .  Doch na  de  s tab i l i sa t ie  van de  toes tand wer -
den de  mach ines  ingedee ld  te  Leuven,  Mere lbeke en  Oudenaarde.  In
een later stadium kwamen ze opnieuw naar Landen.

In de naoor logse per iode werden de machines ingezet vanui t  Me-
re lbeke (o .a .  voor  t re inen naar  Ad inkerke)  en  te  La tour  ( t re inen

n a a r  B e r t r i x  e n  A r l o n ) .  I n  L 9 4 7  e i n d i g d e  d e  o f f i c i ë l e  d i e n s t  e n
de laatste machine werd in de loop van 1949 ui t  het  NMBS-bestand
geschrapt .

A s i n d e l i n g  :

n u m m e r i n g :

D i a m e t e n  c i l i n d e r s :

Z u i g e n s l a g :

D i a m e t e r  I o o p w i e l e n  :

D i a m e t e n  d r i j f w i e l e n :

2 t B
6 6 0 0 .  .  . 6 6 7 6
6 6 . 0 0 1 - 6 6 . 0 3 7

5 5 0  m m
6 3 0  m m

1  0 0 0  m m
2  1 0 0  m m

R o o s t e r l e n g t e  :
R o o s t e r b r e e d t e :
R o o s t e n o p p .  :
K e t e l d r u k  :
I n h o u d  k e t e l
V o I u m e  s t o o m r u i m t e :
0 p p .  s t o o m a f g i f t e :

2  2 9 0  m m
1  0 0 0  m m
2 , 2 9  n Z
t Z  b a r
5 , 6 3 0  m 3
2 , 5 6 0  m 3
7 , 6 0  n Z
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CX DRBType 67 ( van L924)

Tussen de  lokomot j -even,  d ie  na  de  tweede were ldoor log  in  Be lg ië
achtergebleven waren, bevond z:-ch.  ook een lokomotief  reeks P1O,
nr 39 133 ,  gebouwd door Henschel  (ZOrc+/ 1924) .  Deze machine werd

vooreerst  door de USTC onder het nummer L0O4 f 'General  Ross Raider"
gebru ik t .  S te lp laa ts  was toen Herbes tha l ,  de  inze t  gebeurde voora l
voor ver lofgangerstreinen

0p 20 oktober 1945 werd deze machine na zl jn overdracht als
6700 in het NMBS-bestand ingeschreven, bi j  de hernummering kreeg
deze mach ine  he t  nummer  67 .001.  H i j  werd  ges ta t ioneerd  in  de  s te l -
plaats Liège en tot  in 1946 reed deze machine in de inzetreeks van
het  type  64  mee.  E ind  1946 werd  de  67 .001 a fges te ld  en  in  jun i  1950
werd de machine aan de DB teruggegeven.

A s i n d e l  i n g  :
n u m m e r i n g

1 ' D l r
-  6 7 . 0 0 1

520 lnln
6 6 0  m m

1  0 0 0  m m
I  7 5 0  m m
1  1 0 0  m m

3 4
1 3 8
1 3 3 / 1 3 7
s4 l5e
5  8 0 0  m m
1 7 ,  5 1  n 2

1 2 3 , 2 1  n 2
7 7 , 4 4  n 2

2 1 8  ,  1 6  m 2
8 2 , 0 0  m 2

R o o s t e r i e n g t e :
R o o s t e n b n e e d t e :
R o o s t e n o p p .  :
K e t e l d r u k  :
I n h o u d  k e t e l :
I n h o u d  s t o o m r u i m t e
0 p p .  s t o o m a f g i f t e :
l , l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )
f . l a s s a  ( l e e g )
A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :
3  d e  a s :
4  d e . a s  :
5  d e  a s :
6  d e  a s :

2  978 mrn
9 6 8 / 1  7 4 4  m m
1 7 , 5 1  n Z
1 4  b a r
8 , 8 7  m 3
4 , 7 5  m 3
1 5 , 0  m 2
1 1 0  4 0 0  k g
1 0 0  4 0 0  k g

1 7  4 0 0  k s
1 9  2 0 0  k s
1 9  4 0 0  k g
1 8  4 0 0  k g
1 8  7 0 0  k g
1 7  3 0 0  k g

6  7 0 0
D i a m e t e r  c i l i n d e r s :  3 x
Z u i g e r s l a g :
D a i m e t e r  l o o p w i e l e n  :  v o o n
D i a m e t e r  d r i j f w i e l e n :
D i a m e t e r  l o o p l l i e l e n  a c h t e n
A a n t a I  g r o t e  v i a m p i j p e n  :
A a n t a I  k l e i n e  v l a m p i j p e n
D i a m e t e r  g r .  v l a m p i j p e n
D i a m e t e r  k 1 .  v l a m p i j p e n
L e n g t e  v l a m p i j p e n :
V e r w a r m i n g s o p p .  h a a n d  :
V e r w a r m i n g s o p p .  g t " .  v l a m p  :
V e r w a n m i n g s o p p  k 1 .  v l a m p  :
T o t a a I  v e r w a r m i n g s o p p .  :
0 v e n v e r h i t t i n g s o p p .  :
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Type 68 ( van Lg22) 
t* SNCF

In vol le  oor logst i id  moest  de sNcF ook 25 tender lokomot ieven

r e e k s I A L T B ( S u d - o u e s t ) a a n d e N M B S a f s t a a n e n d e z e m a c h l n e s w e r -
den vanaf  maart  Lg42 in  de ste lp laatsen Pepinster ,  v isé,  L iège ,

Tienen en schaarbeek als type 68 gebruikt '  De ]:nzet werd vooral

opgetekend voor de zwa?e omnibustreinen en diverse goederentreinen'

Vanaf jul i  3.942 werden d'eze machines aI verder gevoerd naar Duits-

land, waar ze gedurende de rest van het konfl ikt bleven'

- - - f  -  -

. L
I

I

I
I

I

I

I

I

t

: j . *

jJr; - -J(!t-

\ t T , /

A s i n d e l i n g  :

n u m m e n i n g
D i a m e t e n  c i l i n d e r s :

Z u i g e n s l a g :
D i a m e t e r  I o o P w i e l e n :

D i a m e t e r  d r i j f n i e l e n :

V e r w a r m i n g s o P P .  h a a r d  :

V e r w a r m i n g s o P P .  P i j P e n  :

T o t a a l  v e n l r a n r n i n g s o P P .  :

0 v e r v e n h i t t i n g s o P P .  :

1 r D l  f t

6800-6824
5 5 0  m m
6 6 0  m m
9 4 0  m m

I  5 8 0  m m
1  1 , 8 7  n 2

1  i 5 , 2 8  m 2
t 2 7 , 1 5  n Z
3 6 , 5 1  n 2

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e r b r e e d t e :
R o o s t e r o P P .  :

K e t e l d r u k :
l , l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )

l , l a s s a  ( l e e g )  :

A s I a s t  :  1  s t e  a s  :
2 d e  a s  2

3  d e  a s :
4 d e a s :
5  d e  a s :
6  d e  a s :

2 , 4 2  n 2
1 4  b a r
8 7  5 9 0  k s

7r  090  ks
1 4  2 5 0  k g
1 4  5 8 0  k g
l a  5 9 0  k s
1 4  6 9 0  k g

1 4  6 9 0  k g
1 4  7 9 0  k g

Type  69  (van  LgoT)  " *  
K 'P 'E 'V '

Met als uitgangspunt de 56 voor ogen, ontwierp men praktisch

get i jd ig  een n ieuwe lokomot ief  met  a ls  as indel ing 2 'BL '  (At lant i 'c )

en uítgerust met vier ci l inders met compoundwerking' van deze ma-

chines werden er L7 toegewezen aan de Etat Belge en in eerste in-

stantie werden ze gestàt ioneerd te oostende voor het slepen van

d e s n e l l e t r e i n e n n a a r B r u s s e ] - . D o c h m e t d e t e r u g k e e r V a n d e t y p e n
10 op d,eze verbinding en de levering van de typen B bis '  verhuisden

de machines vanaf Lg26 naar Brussól-noord' ook hier werden ze in

de snel t re indienst  ingezet '

I n l g 3 3 v e r h u i s d e n z e V o o r d e l a a t s t e m a a l i n h u n l o o p b a a n e n
di tmaar kwamen ze te Berchem op star .  Hier  werden ze o.a.  gebru ik t

V o o r d e i n t e r n a t i o n a l e t r e i n e n t u s s e n B r u s s e l e n N e d e r l a n d ' v o o r



A.

F o t o ' s  H a r d è r ,  v e r z a m e l i n g  T T Z
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de bloktreinen en ook voor de treinen naar Hassel t  en Weert .  Ook
t i jdens  de  tweede were l -door log  b leven in  deze Antwerpse s te lp laa ts
en na  de  v i jande l i j kheden,  werden ze  nog to t  in  1946 gebru ik t ,
meesta l  voor  minder  be langr i j ke  d iens ten .  In  1g4g werden ze  na
een a fs te l l ing  van 2  jaar  u i t  he t  NMBS-bes tand geschrapt .

-t--
l ,

- ï

t4
F\

- r t
ï"i

l l
t l

+
I
I

A s i n d e l  i n g  :
n u m m e  r  i  n g

B i a r n e t e r  c i l i n d e n s  ( H D )
D i a m e t e r  c i l i n d e r s  ( t O ;
Z u i g e r s l a g  :
D i a m e t e n  I o o p w i e l e n  v o o n
D i a r n e t e n  d n i j f w i e l e n  :
A a n t a l  k 1 .  v l a m p i j p e n  :
D i a m e t e r  k 1 .  v l a m p i j p e n  :
L e n g t e  v l a m p i j p e n :
V e r w a n m i n g s o p p .  h a a n d  :
V e r w a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :
T o t a a I  v e r r i a r r n i n g s o p p .  :

2 r B 1 l
6 9 0 4 .  .  . 6 9 4 7
6 9 . 0 0 i - 6 9 . 0 1 3

3 8 0  m m
5 8 0  m m
600 mm
8 0 0  m m

1  9 8 0  m m
264
5 0 / 5 5  m m
5  2 0 0  m m
L 4 , 0 4  n Z

2 1 5 , 6 7  n 2
229 ,7  |  n2

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e n b r e e d t e :
R o o s t e r o p p .  :
K e t e l d r u k :
I n h o u d  k e t e l :
I n h o u d  s t o o m r u i m t e :
0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :
f ' l a s s a  ( r i j v a a r d i g )
t . | a s s a  (  I e e g )
A s I a s t  :  l s t e  a s  :

2 d e a s :
3  d e  a s :
4  d e  a s :
5  d e  a s  :

1  9 5 0  m m
2  0 5 0  m m
4 n 2
1 4  b a n
8  m 3
2 r 7  m 3
1 0  n 2
7 4  5 0 0  k g
6 8  4 0 0  k g
t Z  5 0 0  k g
1 2  5 0 0  k s
1 6  5 0 0  k s
1 6  5 0 0  k g
1 6  5 0 0  k s

V e r b e t e r i n g e n  i n  I I Z  a k t u e e l  1 8  :

d e  k o n c e n t n a t i e  v a n  d i t  t y p e  t e  B r u s s e l - z u i d  g e b e u n d e  p a s  i n  j a n u a r i  l g 4 2t y p e  6 0 :

t y p e  6 4 : e e r s t e  s t e l p l a a t s v e r d e i i n g  v a n  d e z e  t y p e n
C h a r l e n o i - s u d ,  H e n b e s t h a l ,  L i è g e ,  l . l o n s ,
e n  T o u n n a i .
I n  h e t  t o t a a l  k w a m e n  e r  1 4  m a c h i n e s  t y p e
6 4 0 0 ,  6 4 0 4 ,  6 4 0 5 ,  6 4 0 7 ,  6 4 2 6 , 6 4 4 g ,  6 4 5 2 ,
6 5 5 5 ,  6 5 5 7 .  .

:  B n u s s e l - n o o r d ,  B n u s s e l - z u i d
A r I o n ,  J e m e l  I e ,  n a r n u r ,  K o r t r i j  k

6 4  n i e t  t e n u g  u i t  D u i t s l a n d  n I .
6 4 6 0 ,  6 4 6 9 ,  6 4 9 1 ,  6 5 4 2 ,  6 5 5 4



Nummeri ng

t /0  I  1  931 1 946

2539 06210 1429 14.029
2540 06. |  90
2 5 4 1  0 6 1 6 3  l 4 l  I  1 4 . 0 1  1
?542 I  4]  2 

'14.0. |  2
2543 I 41 3
2544 

. |414 14 .014
2545 1407 14.007
2546
2547 06'145
2548 06102
2549 0619r 

' l41 
9 

. |4.01 
9

2550 06 . l  l8  1420 14 .020
2551 06. |  92
255? 14?? 14.022
2553 06193 1423
2554 061 03
25s5 1425 14.025
2556 06'104 14?6 14.026
2557 1427 14.0?7
2558 14?8 14.028
2559 06]05
2 5 6 A  t 4 l 0  t 4 . 0 ] 0
2561 06 . |21  1421 

. |4 .02r

2562 061 16  1424t  14 .0?4
2563 06, |  59
2564 06r94
? 5 6 5  0 6 1 9 5  1 4 0 0  1 4 . 0 1 3
2566 1409 14.009
?567 061 96
2568 06106 I  51  r  15 .01  

' l

? 5 6 9  0 6 1 9 7  
' t 5 ' t 2  1 5 . 0 1 2

2570 06122
? s 7 1  t 5 ] 3  1 5 . 0 1 3
2 5 7 2  ] 5 ] 4  1 5 . 0 t  4
2573 06'198
2574 06r56
2 5 7 5  0 6 1 s 7  t 5 t 5  1 5 . 0 1 5
2576 061 99  

' l  
516  I  5 .016

? 5 7 7  1 5 1 7  1 5 . 0 1 7
2578 06146
? 5 7 9  t 5 r 8  1 5 . 0 1 8
2 s 8 0  ' r  

5 1 9  I  5 . 0 1 9
2 5 8 1  1 5 2 0  1 5 . 0 2 0
?582 06200
2583
2584 06 ]  58  1  521 I  5 .021
2585 06] 07
2586 1522 15.0?2
2587 06208
2588 06. |  08 I  523 1 5.023
?589 1524 15.024
2590 0621 I
2591 1525 15 .025
2592 I 526 't 5.026
2593 06120
?594 15?7 15.027
?595 1s28 15 .028
2596 06109
?597 06164
2598 06]51 15?9 r5.029
2599 1530 15 .030
2600 061 47  I  53r  I  5 .031
2 6 0 1  ] 5 3 2  1 s . 0 3 2
?602 06165
2603 

. |533 
15 .033

?604 I 534
2605 06209 I  535
2 6 0 6  0 6 2 0 i 1  ' ' ' . . : '
?607 1536 15 .036
2608 06?02 I  537 1 5.037
2609 ' t  538 I  5.038
2 6 ] 0  1 5 3 9  1 5 . 0 3 9
2 6 1 1  0 6 2 0 3  1 5 4 0  1 5 . 0 4 0
?61? 06160
2 6 1 3  1 5 4 ' 1  1 5 . 0 4 1
?614 06204 154? 15.042
2 6 1 5  0 6 1 6 ]  1  5 4 3  1 5 . 0 4 3
2616 06205
7617 .  1544 15 .044
261 I  06206
2619 .  . |545 . |5.045

?620 06?07 't 
546 I 5 .046

? 6 2 1  1 5 4 7  1 5 . 0 4 7
2622 1704
?623 1705

ïype Bouwer

La Meuse
La Meuse
La Meuse
La  Meuse
La Meuse
La  Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
La Meuse
St-Léonard
5t -Léonard
St  -Léonard
5t -  Léonard
Hai  ne-St -P ' ier re
Hai  ne-St -P ' ier re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Hai  ne-St -P ' ier re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Thi  r i  au
Thi r i  au
Th ' i r i  au
th ' i r i  au
Th i  r i  au
Care l  s
0are l  s
Ca re l  s

' C a r e l  s
La Meuse
La Meuse
La meuse
La Meuse
Hanrez
Hanrez

.  Hanrez
Hanrez
Bous  su
Eous su
Boussu
Bous su
Coui  I  I  e t
Coui  I  

' le t

Cou i  I ' l e t
Cou i  1  l e t
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
1 a Croyère
Care l  s
Ca re l  s
Care l  s
Care ' ls
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P ie r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re

F a b r .  n r  I n  d i  e n s t

1 0  ? 1
4 J . V 4

U i t  d i e n s t  0 p m e r k i n g e n

07 /1948
l,/0 I

06/  r  948
06 / t  948

06/  1  948
r.l0 I
l.Jo I
l^l0 I

06 /1  948
06 / r  948
t . l o i

06/  I  948

t , l 0 r
06 / r948
07 /1948
0 6 / 1 9 4 8
07 /1948
l.Jo I

06/ r  948

l,l0 I
l'Jo I

06 / r  948
07  /1948
l,l0 I

09 /  1  958

| ' , /0 r

1 4'14

l 4
1 4
1 4
l 4
l 4'14

t 4
l 4' t4

t 4
t 4
l 4
t 4
t 4
t 4' t4

t 4
t 4
t 4
t 4, | 4 ,

l 4
t 4
1 4
1 4
I r l' t 5

l 5
t 5
l 5
l 5
t 5
t 5
1 5
1 5
t 5
t 5
1 5
I 5
l 5
t 5
t 5
l 5
t 5
1 5
1 5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
5
q

5

I  639' t640 901
90' l
901
90r
901
901
901
901
90r

90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90

/ t  901
90t
90.l
90 t
90'l
901
901
902
90?
90?
90?
902
90?
902
90?

1 4
t 5
l 6
1 7
386
387
388
389
1  690
I  691
1692
I  693
586
587
588
589
I  
' t 3

' t r 4
I ' t 5
I  r 6
1  33r
I  332'1333

I 334' t360

I  36r
I  362
I 363
I 364
I  365
4 l t
412
4 1 3
4 ' t4
597
598
s99
600
601
60?
603
604
605
606
744
745
746
747
748
749
750
7 5 1
752
753
6s5
656

i l  / r  959
ltJo I

06 /  I  959
0 7 / 1 9 5 9
L/0 I
w0 I

1 0 / 1 9 5 9
l . J O i

|./0 I
12/ 1952

b/0 I

09 /  I  9s8
lJO I

12/1957

6 4 1
642
643
644
645
646
647
648
26?
263
264
z o f

/ ' r901
/r 900
/ l  900
/19A0
/1 900
/ '1900674

675
o / b

677
678
679
340
341
34?
343
344
345
346
347
3

l.,0 I
|^l0 I

/1902
/1902
/190?
/1902
/1902
/190?
/1902
/190?
/190?
/1902
/1902
/1902
/1902
/1902
/190?
/1902
/190?
/190?
/r  903
/ t  903
/r  903

w0 I

t,lo I

l.l0 I
l.l0 I

' t É
I J

t 5
I q

t 5
t 5
1 5
t 5
t 5
t 5
1 5
l 5
1 5
1 5
l 5
t 5
1 5

l 5
t 5
l 5
l 5
1 5
l 3

1 7
1 7

903
903
903
903
903
903
903
902
90?
90?
90?
902
90?
90?
902
902
902
900
900

/ 1
l l

/ 1
/ 1
/ \
/ 1
/ 1
/ 1

l^l0 I

|^l0 I

|.J0 I

12/  1952



Nummeri ng

hJo I  l93 l

?624 04457
í o t 2

, , ' c ó
04405
04421
04438 1707
0442?
0441 8
04423
04555

04556
04557
044?4
04439
04578
04406
04407

04487
04508
04408
04582 r708
04558
04440
04532

I  709
04559
04560
04459
04540
04509
04561

04533
04483

i l  7 1 0 )
04441
04482
045r  0
04409
04562 17 ' l  I
04484
0450r
0444?

04564
1872
1 8 7 3

04565 
' t874

04425
04566 1876
0441 0
04443
04576

1 8 1 0
t 8 1 I

04541 1822
0447 4
0441 5

I  865
04426
0445.l

I  808
1 8 1 9

0451 1 1840
04452 r83l
04475 1832

0441 I
04412
04472
0447 1
04427

04490

04567
04583
0449 1

0441 3

Type B0Ut,/ER

1 804
r 805
r 8 6 6  1 8 . 0 6 6
I 807

1 800

I 802
1 803

r 8 0 6  1 8 . 0 0 6

Ha i  ne -S t -P i  e r re
H a ' i n e - S t - P i  e r r e
L q  - .  l j i L r g

La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
C a r e l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
C a r e l  s
Ca re l  s
Cou i  I  I  e t
Coui  I  

' le t

Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
Cocker i  I  l
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocker i  I  I
Cockeri 1 l
Cocke r i  I  l
Cocke r i  I  I
Cocke r i  1  l
Cocke r i  l ' l
Cocker i  I  I
Cocker i l ' l
Cocke r i ' 11
Cocker i  I  l
Cocker i  I  I
Cocker i  I  1
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  I
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Boussu
Bous su
Bous su
Bous  su
Bous  su
Care l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Cocke r i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  l
Cocker i  I  I
Cocke r i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cocke r i ' l ' l
Cocke r i  I  I
Cocker i  I ' l
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Care l  s
ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Hai  ne-St -P ' ier re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Hai  ne-St  -P i  er re
Cocke r i  l ' l
Cocke r i  I  I
Cocke r i ' l l
Cocker i  l  I
Cocke r i  I  I
Cocke r i  I  l

1 946

18.07?

1 8 .  008

I 8.  03' l

1 7
1 7

1 7
1 7
I t
t l

1 7
1 7
1 7
1 7
1 7
1 7
1 7
t 1
t t
1 - t
t t

1 7
1 t
t t

1 7
t t
1 7
1 a
l t

1 7
1 t
t t

t t

1 7
1 7
1 7
1 7
t t

1 7
t t
1 7
t ?
l t
'l 

7
t t

1 7
1 7
1 7
1 7
1 7
1 7
t l
t /
1 7
I t
t t

1 7
1 7
1 7
1 7
l 8'18

1 8
t 8
t ó

t 8

F a b r . n r  I n  d i e n s t

1 9 . 3 2

u i  t  d i  ens t  opmerk i  ngen

I 9 2 6 - 3 I

l . l 0 I
r 926-3 I

1  9 2 6 - 3 1
I  9 2 6 - 3 1
I  926 -3 . l
lll0 I
1  9 2 6 - 3 1

o f , ó

t ? 8 4
1 285
I  286
1287'1288

364
365
366
367
368
1287
1 288
I  289
r  290
2263
2264
?265
t t o o
??67
2268
2269
2302
2 303
2304
?305
2 306
2307
2 308
2 309
23. l  0
23. |  I
577
578
579
580
581
I 0 8
1 0 9
1 1 0
1 i l
112
375
376
377
378
379
2357
2358
2359
2360
236 I
2362
2363
?364
2365
?366
2367
2368
2369
s90
59' l
592
593
594
595
596
401
402
403
404
I J ó

739
740
7 4 1
742
I  I+J

2396
?397
2398
2399
2400
240.l

qnn

900
9C0
900
900
900
Y U U

900
900
900
900
900
900
900
900
900
901
90,1
90 I
901
901
901
9 0 1
901
901
90r
90'l
901
901
9 0 1
901
901
9 0 1
901
90r
901
901
901
901
901
901
901
90r
901
901
90.|
901
901
902
902
902
902
902
902
902
902
902
902
902
902
902
902
902
90?
902
902
90?
902
903
903
903
903
902
902
902
902
902
902
903
903
903
903
903
903

/ 1
t l

/ 1
/ 1
t l

/ 1
?o27
2628
?629
2630
2631
2632
2633
2634
?635
?636
?637
2638
?639
2640
2641
?642
2643
2644
2645
2646
?647
2648
?649
2650
265 I
?652
2653
2654
2655
?656
2657
2658
?659
?660
?661
2662
?663
2664
2665
?666
2667
?668
?669
?670
?671
?.672
?673
267 4
2675
?676
?677
2678
2679
2680
2681
2682
2683
2684
2685
2686
?687
2688
2689
?690
2691
269?
2693
2694
2695
?696
?697
2698
2699
2700
2701
?70?
?703
?704
2705
2706
?7A7

/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ l
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
l 1
l l

/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ l
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ \
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ 1
/ \
/ 1
/ 1

|^/0
l.l0
\,lO
hJ0
|,J0
I.l0
w0
I  9 2 6 - 3  I
|,l0 I
!r0 I
| ^ l O I

l,l0 I
I  926 -3 . l
|^/0 I
I  926 -3 . l

l./0 I
l,l0 I
l.l0 I
r^l0 I
W U I

l,l0 I
I  926
1926
ï.l0 I

- 3 1
- 3 1

|,J0
l.JO
utu
l.J0

l,J0
I.lO
l.J0

I
8
8
8
x

I
I
8
I
I
I
I
I
8
8
8

I  926 -31
l , l 0 I
06 / 1948

l'l0 I

I . l O I
lrJ0 I
1926-28

1t926-28
t,l0 I

l.Jo I
l,l0 I
05 / t  948

06 / l  948

t 9 0 7 - l l

06 / 1948

rio ï

t 8
t 8
t 8
1 8
t 8
l 8
1 8
t 8
t 8
t 8
I R

t 8
t 8
1 8

l l l 0 I
t^/0 I

l.l0 I
t,lo I

c t' a

| ^ l O I



Nummeri ng

l^ l0  I  t93t

Type Eouwer

Cocke r i ' l  I
Cocker i  I  I
C o c k e r i ' l l
Cocker i  l  I
Tub i  ze
Tubi  ze
tub i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tub' i  ze
St-Léonard
St-Léonard
St-Léonard
St  -Léonard
Hai  ne-St -P i  er re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Hai  ne-St -P ' ier re
Ha ' i ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Hai  ne-St -P ' ier re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Care l  s
Ca re l  s
Care l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
ïub ' ize
Tubi  ze
Tub' i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
Cocker i ' l  l
Cocker i  I  I
Wi  ener  

' lok f  
abr i  k ,

Wi  ener  I  ok fabr i  k
|,Ji  ener I  okfabri  k
l . l i  ener I  okf abri  k
l . l i  ener- ' lokf abri  k
l .J iener  lok fabr ik
b l i  ener '  I  ok f  abr i  k
W iene r  I  ok fab r i  k
W iene r  l ok fab r i k
W i e n e r  l o k f a b r i k
l { ' iener  

' lok f  
abr i  k

| . I iener  lok fabr ik
l . l i  ener I  okf abri  k
I ' l i  ener I  okf abri  k
f i i  ener I  okf abri  k
l . l i  ener I  okf abri  k
l , l i  ener I  okf abri  k
Wi  ener  I  ok fabr i  k
W' iener  

' l  
ok f  abr i  k

l . l i  ener 
' lokf 

abrik
Cocker i  I  I
Cocke r i  I ' l
Cocker i  I  I
Cockeri I  I
Cockeri ' l  

' l

Cocker i  I  I
Cocker i ' l  I
Cockeri 

' l  
I

Tub i  ze '
Tub i  ze
Tubi  ze
Tub ' i ze
Tub i  ze
Tub i  ze
ïub i  ze
Tubi  ze
Tub' i  ze
Tub' i  ze
Tubi  ze
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t

F a b r . n r  I n  d i e n s t
1 9 . 3 3

Ui t  d i ens t  0pmerk ingen

ltJo I

07 /1948
l.l0 I

I . J O I

l,l0 I

l,l0 I

w0 I
06/ l  948

2708
2709
2710
2 7  1 1
2 7 1 ?
? 7  1 3
2714
2 7  1 5
2716
2 7  1 7
?718
2719
?720
2 7 ? 1
27??
2123
?724
2 7 2 5
2726
2727
?728
2 7 ? 9
2730
2731
2 7 3 2
2733
2734
2735
?736
2737
2738
2739
27  40
2 7  4 1
?7 42
27  43
27  44
27 45
27 46
?7  47
27 48
?7  49
2750
2 7  5 1
2 7 5 2
2753
?754
?755
2756
2757
2758
2759
2760
?761
2762
?763
27 64
2765
27 66
2767
2768
2769
2 7 7  0
277  1
2 7 7 2
7773
?77  4
?775
? 7 7  6
2777
2778
2 7 7  9
2780
2781
2782
2783
?784
2785
?786
?787
2788
2789
2790
2791
?792

1 946

04sr  2  1  809

04534
1 8 1  2
t 8 r 3

04568 r  8 t  4
04535  I  B t  5

t 8 t 6
l8 ' t  7
1 8 1 8  1 8 . 0 r 8

04485
1 820

04480

I  823
04536 I  824
04476 r 825
04458 r  826
04527
04569
04570
045.l  3 I  830

04428

I  834
04537  I  835

I  837
04429

I  839
044.| 4

04430

04444
0443 I

04432

r  845
I 846
I  847
I 848

2964

I  8 . 0 4 1

I  8 . 0 4 3

' t 8 .046

r  8 . 0 4 7

I 8
1 8
l 8
t 8
t 8
l 8'18

l 8
1 8
l 8
t 8
1 8
t 8
t 8
l 8
t 8
1 8
t 8' t8

1 8
t 8
l 8
t 8
t 8
t 8
1 8
l 8
t 8
t 8'18
' t8

t 8
l 8
t 8
1 8' t8

t 8
t 8
1 8
t 8
1 8
1 8' t8

2 9
29
2 9
?9
2 9
2 9
? 9
?9
2 9
2 9
?9
2 9
2 9
29
29
2 9
? 9
? 9
?9
29
2 9
2 9
2 9
? 9
?9
?9
?9
?9
2 9
2 9
2 9
2 9
29
? 9
?9
2 9
2 9
2 9
2 9
2 9
? 9
29

2402
2403
2404
2405
13?4
)325
13?6
1327
I  328
1329
I  323
13?4
I  325
13?6
773
7 7 4
7 7 5
776
7 7 7
7 7 8
7 7 9
780
78' l
4 1 5
4 1 6
417
4 1 8
4 1 9
4?0
421

/ 1 9 0 3
/ l  903
/ r  903
/ l  903
/1902
/1902
/1902
/1902
/1902
/1902
/ l  903
/ l  903
/ l  903
/ '1903
/ r  903
/ l  903
/ '1903
/ '1903
/ l  903
/ l  903
/ l  903
/ l  903
/ l  903
/1904
/1904
/1904
/1904
/1904
/1904
/1904
/ l  903
/r  903
/ '1903
/ l  903
/1903
/1903
/ l  903
/ '1903
/1903
/1904
/1904
/1904
/1904
/ '1900
/1 900
/ l  900
/r  900
/ l  900
/ '1900
/ l  900
/ l  900
/ l  900
/ l  900
/ '1900
/1 900
/ '1900
/1 900
/ l  900
/ l  900
/ l  900
/ l  900
/ '1900
/ l  900
/1  901
/190 ' l
/190 ' l
/ l  901
/ r  9 0 1
/1  901
/ l  901
/ I 90'l
/ l  900
/ l  900
/ l  900
/1 900
/1900
/ l  900
/ 1 9 0 0
/r  900
/1 900
/ 1 9 0 0
/r  900
/r  900
/r  900
/ '1900

t,lo I
w0 I

t,l0 I
ltjo I
1921 -26

l,Jo I
l,l0 I
1  9 2 6 - 3 1

I 841
1842
I  843

3 5 5
356
357
358
359
360
3 6 1
362

06 / t  948
bto I

0 1 8

?965
(  2966 )

03 '16

01  09
2967

( 2968 )

0 3 1  7
?969

057
0 l  1 2

2441
2442
2443
2870
2871
2872
2873
287 4
?875
?876
?877
2878
2879
2880
2881
2882
2883
?884
2885
2886
2887
2888
2889
2287
2288
2289
2290
2291
2?92
2?93
2?94' r238
?39
240
?41
242
?43
?44
245
246
247
248
293

I 363
?440

1 ? 9 4
r 295

06/1 948
04 / 1949

|.l0 I
1  907 - ' t  1
I  9 2 6 - 3 1

I  9 2 6 - 3 r
l,l0 I
1926 -3 ' l

t^lo I
l,l0 I
l.l0 I

r  926-3. |
I  926-3. |

I  926 -3 . |
t.l0 I

1921 -26
I  926-3. |

/1926
1  9 2 6 - 3 1

w0 I

I  9 2 6 - 3 1
l/\l0 I
r  9 2 6 - 3 1
1  9 2 6 - 3 1
r  926 -3  1

/ 1926

1921 -26
l/Jo I
r  926 -3 . |
r  926 -3 . l
|.l0 I
l i o I
r 926-3'r

2971
03r  I

(297?l
0 1 t 0
03 ' t9
0339
0 t ' | l

( ? 9 7 5 )
2976
2977

0320
( 2878 )

Vanaf  19?6 - -  GT nr  7

(  2979  )

Vanaf  1926 - -  GT nr  I



Nurmneri ng

|.J0 i  
'1931

2793
2794
2795 0321
?796 (2980)
2797 298'l
2798 01 13
2799 023
2800
2801
280?
2803 0l  39
?804 0l  l4
2805
2806 2982
2807 2983
2808 03??
2809 2900
281 0  0 l  66
281 I  02508
2812 02509
28' t3 02506
28'14 025' t  1
28r  s  0251 0
28r  6
?817
2818 02507
28'l 9
2820 02501
?8?1 0?502
?8?2
28?3
2824 01858
2825
28?6 0r82r
2827 01860
2828
?829 0r579
2830 0' l  616
283t  0 r826
?83?
2833
2834 0'185'l
2835
2836 3005
?837 01708
2838 3006
2839
2840 0'r617 (  3007 )
2841 01677
284?
2843
2844
2845
2846 01580
2847 0'1704
2848 01852
2849 0l 58r
2850 (3009)
285r  0 r81  9
285?
2853 0l  697
2854 0'1683
2855 3010
28s6 0r820 (30r  1  )
2857 01507
2858
2859 0l  508
2860 0t 509
2861
286?
2863 01 582
?864 01665
2865
2866 01510
2867 0151 'l

2868 3013
2869
2870 01696
2871
?87? (30 ' t4 )
2873
2874 3015
?875
2876 01681
2877

Type Bouwer F a b r . n r  I n  d i e n s t

I  946

2 9
29
? 9
2 9
2 9
2 9
2 9
2 9
29
2 9
2 9
2 9
2 9
29
2 9
29
2 9
2 9
3 l
? l

3 1

Coui 
' l  
I  et

Cou i  I  I  e t
Cou i  I  I  e t
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
La Meuse
La  Meuse
La Meuse
Care ' l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
Bal  dwi  n
5t -Léonard
St  -Lêonard
St  -Léonard
St-Léonard
St  -Léonard
St  -Léonard
St-Léonard
St  -Léonard
Hai  ne-St -P i  er re
Ha ' i ne -S t -P ie r re
Hai  ne-St -P i  er re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Hai  ne-St -P i  er re
Ha i  ne -S t -P ' i e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Care l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Ca re l  s
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Hanrez
Cou i  I  l e t
Cou' i  I  I  et
Cou i ' l  

' l e t

Coui  I  I  e t
Coui ' l  I  e t
Coui  I  I  e t
Coui  I  I  e t
C o u i  I  l e t
Tubi  ze
Tub i  ze
ïub i  ze
Tubi  ze
Tubi  ze
ïub i  ze
Tubi  ze
ïub i  ze
Tubi  ze
La Croyère
La Croyère
La croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
[a  Croyère
La Croyère
La Croyère
La Croyère
Cocke r i  I  I

1296
1297
I  298
ï  3 . l 4
l 3 1 5
t 3 r 6
t  3 ' r8' t3 . l7
1  3 1 8
1622
1 6 2 3
1624
369
370
37' l
372
373
374
17942
179?0
17921
17922
179?3
1 7 9 1 9
r 8099
1 8 1 0 0
1 8 1 0 8
1 8 1 0 9
r 8 1 1 0
1 8 1 I  I
1270
127 1
1 2 7 2
1273
127 4
1275
127 6
1277
690
6 9 1
69?
693
694
695
696
697
698
380
381
382
383
384
385
582
583
584
585
320
321
32?
323
324
325
3?6
327
2 7 5
276
?77
?78
279
280

/ r  900
/ l  900
/ ' 1900
/ l  901
/ . |90 ' l
/ l  901
/ ' 1901
/ ' 1901
/ ï  901
/1 900
/1  900
/ '1900
/ l  901
/ l  901
/ ' 1901
/1901
/ '190. |
/ l  901
/ l  900
/ l  900
/ ' l  900
/ l  900
/1900
/ l  900
/1 900
/ t  900
/ l  900
/ l  900
/ l  900
/ r 9 0 0
/ l  901
/ '190]
/1  90 ]
/ t  901
/ l  901
/ l  90. |
/ l  901
/1  901
/ '190. |
/t 90,|
/ l  901
/ l  901
/ r  90 ]
/ l  901
/ l  901
/ l  901
/ l  901
/ r  901

r  9 2 6 - 3 1
r 9 2 6 - 3 i
w 0 i

w0 I
1  9 2 6 - 3 1
r  9 2 6 - 3 1
1 9 2 6 - 3 r
r  926-3 . |
w0 I
t.l0 I
r  926-3. |

1926-3 . |

w0
l,l0
l.'l0
w0
ltJ0
w0
t^l0
l,l0
w0
lll0
|.l0
l'l0
tl0
I  926 -31
1921 -?6
1921 -26
I  9 2 6 - 3 r
I  926 -3 r
I  9 2 6 - 3 1
1  926 -3 r
1926 -3 ' l
w0 I
1 9 2 6 - 3 ' l
1926 -3 ' l
1 9 2 6 - 3 r
I  9 2 6 - 3 t

1 9 2 6 - 3 1

r 9 2 6 - 3 1

l.l0 I
/1927

I  9 2 6 - 3 1
I  926-3. |
I  926 -3 . |
l.l0 I
!.JO I
, 1926 -  31
l.l0 I

r  9 2 6 - 3 1
I  9 2 6 - 3 r
bro I
| . / O I

1  9 2 6 - 3 1
1 9 2 6 - 3 ' l
1 9 2 6 - 3 1
w0 I

/ 19?7
I  9 2 6 - 3 1
l/J0
l.l0
ld0
I.l0
w0

1 9 2 6 - 3 1
r  9 2 6 - 3 1
r  9 2 6 - 3 r
r  9 2 6 - 3 1
r 926-3. |

l.Jo I
1 9 2 6 - 3 r
I  9 2 6 - 3 1

?

J

3
3
3
3
J

3
3
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
J U

30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30

1 28r
1282
I 283' t349

I 350
I  3 5 1
1 352' t353

r 354
I  3 5 5
I  356
I  357
1 358
23?2

90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90

/190
/ l  90 I
/ l  901
/ r  901
/190' l
/ l  90r
/ r  90]
/190
/190
/190
/190
/190
/190
/190
/190
/190
/ l  90
/190
/1'90
/190
/ t  901
/ r  90r

1 O  Q A
I V  . 9 -

Ui t  d i ens t  Opmerk ingen

Brot  an-  kete l

1928  -  GT  n r  
' 19

. | 928  -  GT  n r  2 l



1 9 . 3 5

** Er l{as eens

De stel pl aats Maasei k **

I n  d i t  n u l n n r e r  w o r d t  d e  t i j n  2 I ,  m e t  a l s  n o o n d e l i j k s t e  u i t l o p e r  H a a s e i k ,  b e s p r o -
k e n  e n  h e t  d a n  o o k  n o n m a a l  d a t  b r e  e v e n  b l i j v e n  s t i l s t a a n  b i j  d e z e  p l a a t s ,  v o o r a l
v o o n  d e  p e n i o d e  t u s s e n  d e  b e i d e  w e n e l d o o r l o g e n .

f , f a a s e i k  a I s  k a n t o n h o o f d p l a a t s  k w a m  s l e c h t s  i n  t 8 7 4  i n  k o n t a k t  m e t  d e  s p o o r -
l r e g  e n  h i e r v o o r  H a s  d a n  o o k  d e  o p r i c h t i n g  v a n  e e n  e i g e n  m a a t s c h a p p i j ,  n I .  d e  r t C h e -

m i n  d e  F e r  d e  H a s s e l t  à  l , t a e s e y c k f r n o d i g .  D e z e  m a a t s c h a p p i j  b e s c h i k t e  o v e r  s l e c h t s
6  l o k o m o t i e v e n  g e b o u w d  d o o r  E v n a r d  e n  v o o r  e e n  g e d e e l t e  v a n  h e t  e f f e k t i e f  w e n d  e r
e e n  s t e l p l a a t s  e n  b i j h o r e n d e  w e n k p l a a t s  g e b o u w d  t e  l , l a a s e i k .  T o e n  d e  E t a t  B e I g e  d e
r r C f  d e  H a s s e l t  à  Í t l a e s e y c k r f  o v e n k o c h t ,  b l e v e n  d e  v n o e g e r e  m a c h i n e s  r a a r s c h i j n l i j k
aan de  l t ' l aas .

V o o r  d e  n a o o r l o g s e  p e r i o d e  v i n d e n  w e  d e  e e r s t e  s p o n e n  t e n u g  i n  d e  d i e n s t r e g e l i n g
v a n  t  f e b r u a r i  1 9 2 5 .  V o o n a f  w à s  d e  p r o v i n c i e  L i m b u r g  i n g e d e e l d  b i j  d e  g r o e p  L i è g e
e n  i n  d e z e  I i j s t e n  k o m t  e n k e l  d e  s t e l p l a a t s  H a s s e l t  n a a r  v o r e n .  H e t  i s  w e I  H a a r -
s c h i j n i i j k  d a t  l - | a a s e i k  e e n  o n d e r g e s c h i k t e  w e r k p l a a t s  t r a s  v a n  H a s s e I t .

V a n a f  f e b r u a n i  1 9 2 5  u o n d t  l , l a a s e i k  g e n o e m d  a l s  v o l w a a r d i g e  s t e l p l a a t s  e n  e r  w e r d e n
t w e e  t n e i n d i e n s t e n  v o o r z i e n  v o o r  l o k o m o t i e v e n  t y p e  2 9 .  D i t  w i j  s t  e r o p  d a t  e r  g e m i d -
d e l d  3  à  4  m a c h i n e s  v a n  d i t  t y p e  a a n w e z i g  H a n e n .

D e  s t e l p l a a t s  z e l f  b e s t o n d  i n  d e z e  p e r i o d e  u i t  e e n  d u b b e l e  I o o d s  m e t  p l a a t s  v o o r
t w e e  m a c h i n e s ,  e r  H a s  e e n  d r a a i s c h i j f  m e t  e e n  d i a m e t e r  v a n  l l , L  m  a a n w e z i g  e n  d e
w a t e r t o n e n  h a d  e e n  k a p a c i t e i t  v a n  6 0  0 3 ,  w a a r b i j  h i j  1 5  m 3  r a t e r  p e n  u u n  k o n  l e v e -
r e n .  .

D e  i n z e t  v a n  d e  m a c h i n e s  t . r a s  b e p e r k t  t o t  d e  i i j n  t l a a s e i k - G e n k - H a s s e l t  e n  h i e n
n a l n e n  z e  r . r a a r s c h i j n l i j k  d n i e  t r e i n p a r e n  v o o r  h u n  r e k e n i n g .  V e r d e n  v e r z e k e r d e n  z e
o 9 k  d e  i o k a l e  g o e d e r e n t r e i n  m e t  b e s t e m m i n g e n  R o t e m  e n  A s .

V a n a f  o k t o b e r  1 9 2 6  r e r d  d e  d i e n s t  i n g e k o n t  t o t  s l e c h t s  é é n  p i a n d a g  e n  v i e l e n
d e  m e e s t e  r e i z i g e n s d i e n s t e n  H e g .  E i n d  1 9 2 6  v e r l i e t e n  d e  I o k o m o t i e v e n  t y p e  2 9  d e
s t e l p l a a t s  e n  z e  w e r d e n  v e r v a n g e n  d o o r  d e  t e n d e r l o k o m o t i e v e n  t y p e  4  (  1  t  C 1  t  t )  e n
v o o r  d e z e  m a c h i n e s  e r  H a r e n  e r  s t e e d s  t w e e  t e  Í ' l a a s e i k  i n  d e p o t  -  w e r d  e e n  r e e k s
m e t  é é n  p l a n d a g  o p g e s t e i d .  Z e  w e n d e n  v o o r a l  g e b r u i k t  v o o r  d e  n a n g e r i n g e n  t e  l , l a a s e i k
e n  d e  l o k a I e  g o e d e r e n t r e i n  o p  d e  v e r b i n d i n g  n a a n  l { a t e r s c h e i .  I n  d i t  n i e u r e  v o r -
m i n g s s t a t i o n  g i n g e n  z e  h u n  g o e d e r e n t r e i n e n  o p p i k k e n  e n  b e d i e n d e n  d e  t u s s e n l i g g e n d e
s t a t i o n s  e n  i n d u s t r i e v e r b i n d i n g e n .

D e z e  t o e s t a n d  b l e e f  d u r e n  t o t  b i j  d e  d i e n s t r e g e l i n g  v a n  1 5  m e i  1 9 2 9 ,  d o c h  n a
d e z e  u u n n e g e l i n g  r e r d  d e  o n a f h a n k e l i j k e  s t e l p l a a t s  i l a a s e i k  o p g e h e v e n  e n  r e n d  e e n
i n z e t s t e l p l a a t s  b i j  H a s s e I t . 0 p  d a t  o g e n b i i k  v e r l i e t e n  d e  t y p e n  4  d e  d i e n s t  e n
l . t a a s e i k  k r e e g  w e e r  t e n  b e s c h i k k i n g  o v e r  r n a c h i n e s  t y p e n  2  e n  2 9 .

V a n a f  1 9 3 1  w e n d e n  d e  t y p e n  2 9  g e l e i d e l i j k  a a n  v e r v a n g e n  d o o r  e e n  I o k o m o t i e f
t y p e  1 5 ,  d i e  n u  z o u r e l  d e  r e i z i g e r s d i e n s t  a l  e e n  g e d e e l t e  v a n  d e  g o e d e r e n d i e n s t  v o o n
z i j n  n e k e n i n g  n a l n .

T i j d e n s  d e  I a a t s t e  b e u r t r e g e l i n g  r a a r b i j  l . | a a s e i k  o p g e n o m e n  r . l e r d ,  k w a m e n  d e  l o k o -
m o t i e v e n  t y p e  4 4  v o o r  h e t  e e r s t  o p  d e  I i j n  t o t  i n z e t ,  d o c h  v a n a f  1 5  m e i  1 9 3 4  v e r -
d l r e e n  l ' l a a s e i k  u i t  d e  s t a t i s t i e k e n  v a n  d e  g r o e p  H a s s e l t  e n  a l l e  v e r k e e n  w e n d  n u  v a n -
u i t  H a s s e l t  g e r e g e l d  e n  u i t g e v o e n d .
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Landen Hasse l t .

%
Deze Lijn bezít een Lange en ingeuíkkeLde ge'chied.enis. De stoat had. op 6 oktober 1839 de Derbind.ing Landen'

St-T?uiden geopend. Híefiee Ms Hasielt de laatste pro,inêiehoofdp1,aatê zonder spoozuegoerbindíng. Nddat de
stoat beslíst had. geen Liinen neer aan te Leggen, zadelde zij d.e tts.A. des chenins d.e fe" de Toun@í à Jurbíse
et dê Landen à HasêeLt't net èleze Derbinèling op. Dêze naatschdppii noest eerst st'tuuiden - Hasselt bauDen eer
zíj ,an het ooordeel van de dinst1euende oe"bdndíng Totdnaí - Ju?bíse kon profite"en. De nadtsehappíi "Tot&naí-
Jutbise êt Ldnàen - H\sse|,t" Líet bii de opening van de Líjn op 1 oktober 1856 dê er:pLoítatie ouer aan de naat-
schappij "Chenins de fe" d.'Ai;N La ChapeLLe ' Maest"ícht't. Deze Laatste naatschappii bracht op haa.t beuPt op
1 augustus 186? de erploítatie in bii de epand. Centtdl Belge, De attevnosne doot'de EB gebeu!'de op 1 ianlQrí 1897.

Lenate :- 2 8 , 9  k m

Stat ions en stoppLaatsen :

FLD
(MAO )
(GVM )

i .  v t

Ventakkineen :

FAK

E N D

geen (uel

Indus t r í e aans Luit ínq en

te St'Truiden : in  het 's tat ion takt  een spoo" af  uoor aansLuít ing uan FLam en
ínpenmo (thans buiten dienst)

uerden aan uitt,it St-Tnuiden (kant Landen ) aas er oroeger een
aans Luit íng s s p o o." . u o o r s uíken f a.b r i ek M e L L a ent s

29 septemben 1957

28  me i  L960

!.L"5!gífgn Dan LokaaL reizígersuerkeer' :

ELektr i f ikat ie :--

Landen kn 0,0
A t tenhouen  kn  1 ,9
VeLn kn 6,1
HaLmaaL kn 8,2
St-Tnuiden kn 71,3
Cortenbosch (Kontebos) kn L5,1
Hendt ikstraat  kn 19,1
ALken  kn  22 '6
St-Lanbrechts-Herk kn 24,7
HasseL t  kn  28 ,9

aftakkíngen te St-Tnuiden (Líjn naan TongeÍ'en en DríesLinter) )

Landen - Eassert - 
EF-aen {-lYt)

Maaseik
27

uíl
x l

tooa
@

.a2

.49' .53
r . @
TA't51

E

a

N

2

9.25
9.29
9.33
9,.O
fri
9.a{t
9.53
9.56

10.@
10.07

Uit t reksels  u i t  de re isg idsen van :

0 5 / 4 3  ( b o v e n )

IExPL.OIT IE]
L i  jn  21

Hasselt -  Landen

+ 2276 r\rte*r rnontogr rrrrd cm 4, tó.VJ und 2.XI; nioi l \ l torrdoga noch op .1, l5-\ ' l

en  X ,X l ;  nc  c i r cu lo  pu  l e  I ' r n< [ i  n i  l c r  , Í ,  lS 'V l  o t  ! .XL

' Í ' l
3 . .91
3.561
1:6?l
1 . r 5 1
a.201
1 . 2 . 1
1.2A1
1 3sl

I
tttrl

I
4 .101
5 . @ l
5.oil
5 . r s l
5.22l,
íul
s 3 1  I

Y '

r :
C O

3!
5 !

i !-
6 . 1 {
5 . n
5 3 C

.17

.6

. l  i l

b'
. t 0
. l  i t

.zl

=

.2r

.21

.26
;35

3!t
I
I

.t@

L . n d . n  ? . . . . . . . . . . .

0liÍlLlLlL..:::.::::l I
!r-??urd.i r -l^li l |:P,=

i,ïiïr*iii,',',,|i | .:
St-LroDr.-H?rt ...1 |

(^l 'n.t
Hr.r.'r?........j 

I r
wlntcnl r r?. , . . . . . . - l  l? .14
Zv. Í tbcr3 I  . . , . . , , . .1_ t2.52

ïj'Llllil. :.. :::::;li 13.Ëi
A r  . . . . . . . . . . . . . . . , . . . . . 1 c  1 3 . 0 ? -
l r . d . i  ( x . )  ? . . , , . A 1 c  t 3 . t 5 -

S;.';Ë'ffi,"r;il:F È5!
R o t c m  . . . . . . . . . . . . . . . . 1  :  3
E l c n  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1  !  E
M r . . r l k  , . , . . . . . . . ^ l  J  Ë

IO/53 (  rechts )



Geschiedenis-

Lengte :
a--

HasseL t  -  Maase tk  :
HasseLt -  Genk :

37 ,7  kn  (uan  I  Zonhoven)
1 5 , 8  k n

L 9  . 3 7

L i  jn  21 Hassel  t Maasei k

De ingeuíkkeLdheíd. uan deze Lijn in de Kempen is uooraL te uijten aan de oprichting Dan

d.e d.ióerse steenkooLmijnen ín de streek, Hoofdstan uan deze Líjn uas het baanuak HasseLt-

Maaseík uía Genk-centrwn. Maaseík uas ueL de Laatste arcondíssementshoofdpLaats uan het

Land d.íe uerstoken bLeef uan een spoo"ueguerbinding. De priuate maatschappij "Chemín de

fer d.e HasseLt à Maesegck" ueruíeif de koncessie uoor de aanLeg uan deze Líjn en de-spponueguerkeer 
uend op 3 naant 1874 íngehuLdiod. De EB nan deze maatschappii ouer in

AL uoor d.e eerste weneLdoor.Log bestonden de plannen op de zetel uan de míjnen uan Hinter-

sLag, Zuar. tber.g,  [ laterschei  án Eísden op deze Li in aan te sLui ten,  De ni jnen zel f  Legden

aL 
-uoor 

deze oorLog de uerbindíngssporen aan (o.m. uan Zuartberg naar As en WintersLag-

Bokni jk) .  Deze pr í iate aansLuít ingen- uenden door de EB ouergenomen en op 1 iuLi  1925 aerd

d.e dàorgaande li in nokríjk-tlaterschei-As ingereden. In de dertiger jaren uend het spootl-

uerkeer uía Genk-eentrun stiLgeLegd en na de tueede uereldoorLog uerd di.t baanuak opge-

bnoken.

0p 2 juni  1957 uerd het  reíz igersuerkeer tussen As en Maaseík uenbust ,  in mei  1982

,nrdu"nn het  neiz igensuerkeen tussen Vintenslag en As/Eísden. TensLotte uend de omnibus-

dienst  tussen HasseLt en Genk op 3 juní  1984 afgeschaft .

IrvniddeLs u)as ueL een niew,se Líjn aangeLegd tussen WíntensLag-bocht en Genk-centrwn

en deze eLektr ísche Li in kuan ín 1979 in d ienst .

Stat íons en stoppLatsen :

FHS

(FHY )

FKG
GWI

(MZht )
GT,/T
FHC AS

(F0)
(MRH)
(FEN )
(LMK)

Vertakkíngen :-

SteLpLaa tsen  :-

ELek t r i f í ka t íe  :

Zonhouen
Borbergerheíde

Fabríeksaans Luit ingen :
-HasseLt-noord

Hassel t -Kieui t
HintersLaq
íl at e r s che i - zuant b e r g
WintersLag
llatenschei
Rotem

HasseL t
HíntersLag
Maaseik

Afschaffing reizigersdíensten : As - Maaseík 2

Bu i ten  d íens t  s teLLen  uan  L i j nen  :

(  HasseLt )  -WintersLag-As

Hassel t -Genk 3

W í n t e r s L a g ' G e n k - A s
As- Maaseik

h t í n t e r s L a g ' G e n k - A sAfbneken uan de Li jnen :

1 , 7  k n
5 , 9  k n

1 0 , 4  k n
1 . 2 , 3  k m
1 1 , 4  k n
16,0 l<tn
L8 ,3  kn l
2 1 , 3  k n
26 ,2  k rn
30.,3 knl
32 ,9  kn l
3 7 , 7  k m

uertakking Li jn 15 kn (begín Li jn 21A)
v ent akkíng G enk- c entrwn

HasseLt-noord (  PhíLips )
C ,P .C .  V roonen
st eenkooLniin H ínt er s Lag
steenkooLmijn Les Líègeois ( Zuartbeng)
Hërmann
steenkoolmíjn André-Dumont ( hlaterschei )
metaaLbedtijf Roten

jun i  1957
me i  1982
juní 1. 984 ( stopdienst )

1  980

ca .  1948

HasseLt
(  HasseLt-  )Kíeuí t
Boknijk
Borbergerheide
Genk-eentrum
ttintersLag
Zuartberg
Watenscheí

)poeteren-DiLsen
Rotem
ELen
Maaseík

k n  0 , 0
lun  L0 ,6

k m  7 , 7
k m  2 , 0
k m  1 2 , 7
K n  L b , a
k n  1 4 , 6
k n  1 7 , 3
k n  2 9 , 3

HasseL t  -  Y  Zonhouen  :  25  aPr íL  1979
I Zonhouen -  Genk-centrum 23 nei  1979
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As Ei sden-mi jnen

Naarmate de indienststeLLing uan de mijn Límburg-Maas te Eisden naa" uoren kwam, moest ook
gedacht uorden aan een uerbindíngsLijn. Daaruoor besLíste men om te As af te takken en zo
uía de MecheLse heíde doon te stoten tot  Eisden-ml . jn,  doch de l i jn  uerd uerder doon.eetrok-
ken tot ín MaasmecheLen (bnug).

0p 20 juLi  1926 uerd de Lí jn of f ic íeeL geopend en naast  de ní , jnuerkerstre inen,  uey.d deze
uerbinding uooraL gebruíkt door de koLentreinen. Pas ín mei 1982 uend de r.eizígersdienst,
díe- praktisch tot nuL gedaald uas opgeheuen.

Nochtans ís er spnake uan geueest om de Líjn te Genk door te ty,ekken en uia As tot ín Maas-
necheLen-centrwn te ri jden, doeh deze pLannen uerden ueer opgeborgen.

e:y.hi,7!*ri:: :

Geschiedenis :-

Lengte :-

Stations :--

Vertakkíngen :--
F abr i eks aans Luit íng en

(tot Eisden-mijnen)
( tot eindpunt MaasmecheLen-kanaaL )

5 , 9  k n
I ,9 knl

/ .  n^f
VU  T I

AS
GDN

geen

Línburgse Bowsstoffen
SteenkooLmíjn uan Eísden
St-Ba.rbara ( scheepsuenf )

Afschaffing reízígersdienst : mei L982

Buíten díenst  steLlen uan Lí jnen

Afbreken uan de Lijnen

Eisden-uorníng - MaasmeeheLen :

E ísden-uonming - MaasmecheLen-kanaaL

Vanuit de steenkooLmijn wordt het índustrieterreín uan LankLaar-DlLsen bediend.

Á s
Eisden-míjnen

k n  4 , 9

l<tn 0,0
l<Jrl 5 rg

k m  3 , 0
km 6,t Eisden-uor.ming
kn 8,9 MaasmeeheLen

^ ^  1  0 7 ?

a n  1  Q R n

-

Geschiedenis :-

Leng te  :  73 ,6  kn-
Vertakkingen : I Termien-
F abríeks aans Luít ing en :

Li jn 21 : t{i ntersl ag-vormi ng Bi I zen

0m het Kenrpens bekken goed te kunnen uítbaten, uas e" ook een uer.binding nodíg om de trei-
nen neehtstreeks te kunnen r í iden tussen í ' t íntersLag en het  Luikse (staaL)bekken. Anderzi jds
moest er ook een uenbinding gelegd uorden tussen de Límburgse (Genkse) mijnen en het AL-
bentkanaal. Daaz'on uend en ook een niewte uerbinding ontuotpen tussen Wtntet,sLag en de Lijn
34 te Bi lzen en deze Li in wend 15 juLi  L932 íngeneden. 0p deze Li jn ís  er  echtei  nooí t  7ei-
zígensuerkeer geueest en beuinden er zích dus geen stations of stoppLaatsen.

Met de modernisering uan de Liin 21 te Genk, is er een uerbindingsbocht aangeLegd. d.ie d.e
uerbinding mogeLíjk moakt tussen HasseLt en ub. de Fond-fabrieken.

Elektr i f íkat ie :

Genk

Genk-zuid
Genk-zuid
Genk-zuid
Genk-zuid
Genk

uootzíen uoor L991.

k n  4 , 0

kn t  4 ,8
k m  4 , 9
kn  7 ,2
kn  7 ,6
k n  8 , 3

Genk-koLenhauen
(deze uerbindíng bedient  ook het  metaaLbedr i j f  A.Longdoz
en sehtoothandeLaars Steuens )
ELektnicí t  e í t  scentraLe EBE S
Industriegebied Genk-zuid (met o, a. Bauknecht )
Ford-autobedrijf
Hooker-Agglo
Brouz,-uerke ( in aanleq )
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** De i nzetreeks van de maand **

S t o o m l o k o m o t i e v e n  t y p e  6 4  :  
.  

H A S S E L T  i n z e t r e e k s  B
l8/os/1es2

V a n  d e z e  n i e u w e  r u b n i e k  i s  h e t  d e  b e d o e l i n g  o r n  d e  i n z e t r e e k s  v a n  e e n  b e p a a l d
t y p e  I o k o m o t i e f  t e  b e s p r e k e n .  H i e n  g a a t  h e t  d u s  n i e t  o m  i n  e e n  s t e l p l a a t s  a a n w e z i g e
I o k o m o t i e v e n ,  m e t  n u r n r n e r s ,  m u t a t i e s  ê . d . ,  t n a a r  m e e r  o l n  v o o n  d e  v e r s c h i l l e n d e  t y p e n
I o k o m o t i e v e n  e e n  i n z i c h t  t e  k n i j g e n  i n  h u n  g e b n u i k .

T e v e n s  z a l  i n g e g a a n  w o r d e n  o p  e i g e n h e d e n  v a n  d e  i n z e t .  V e n d e r  w o r d t  g e p o o g d  a a n
t e  s l u i t e n  o p  d e  l i j n e n  d i e  i n  h e t  d e e l r r e x p l o i t a t i e t r b e s p n o k e n  w e n d e n .

V o o r  d e  e e n s t e  m a a l  v i e l  d e  k e u z e  o p  h e t  t y p e  6 4  v a n  H a s s e I t .  D e z e  m a c h i n e s
k e e n d e n  k o n t  n a  d e  t l l e e d e  w e r e l d o o r l o g  t e n u g  n a a r  H a a s e l t  e n  v a n a f  o k t o b e r  1 9 4 6
w e r d  e r  e e n  n e e k s  o p g e s t e l d  m e t  6  p l a n d a g e n  e n  i n  d e z e  e e r s t e  p e n i o d e  b r a c h t  d e
i n z e t  h e n  n a a r  l ' , | a a s e i k / E i s d e n ,  L a n a k e n / l , l a a s t r i c h t ,  H a m o n t  e n  H e r e n t a l s .  D e z e  i n z e t
v e r a n d e r d e  s l e c h t s  u e i n i g  g e d u r e n d e  d e  v o l g e n d e  j a r e n .

V o o n  d e  z o l n e n r e g e l i n g  w e r d  e e n  n e e k s  m e t  6  p l a n d a g e n  o p g e s t e l d ,  w a a r i n  i n  h e t
t o t a a l  I  2 7 7  k m  g e r e d e n  w e r d e n  i n  d r i e p l o e g e n s t e l s e l .  D i t  b e t e k e n d e  d a t  p e r  I o k o m o -
t i e v e n  d r i e  p L o e g e n  a a n u e z i g  u l a r e n  o l n  m e t  d e z e  b e p a a l d e  l o k o m o t i e f  t e  r i j d e n  e n
n a t u u r l . i j k  o o k  t e  o n d e r h o u d e n .  I n  d e z e  n e e k s  b e d r o e g  h e t  d a g g e m i d d e l d e  2 t 3  k m .

I n  d e z e  p e r i o d e  H a s  h e t  i n z e t g e b i e d  h e t  u i t g e b r e i d s t e ,  d e  t y p e n  6 4  w e r d e n  v o o r a l

; : r J : i z i g e n s d i e n s t  
g e b r u i k t ,  n r a a r  o o k  e n k e l e  g o e d e r e n d i e n s t e n  k w a m e n  i n  d e  r e e k s

Z o a I s  b i j  d e  m e e s t e  r e e k s e n ,  v o o r z a g  d e  e e n s t e  a . n  o n d e r h o u d  e n  v o o r a l  h e t  w a s -
s e n  v a n  d e  k e t e l .  D i t  b e s t o n d  e r i n  d a t  d e  k e t e l  g e l e d i g d  w e r d  e n  d a t  h e t  b e z i n k s e l
(  k a l k s t e e n ,  r o e s t ,  ,  .  .  )  m e t  s t o o m  o f  h e e t  w a t e r  o n d e n  d r u k  r r e g g e s p o e l d  i r e r d e n .  n a -
d i e n  w e n d  d e  I o k o m o t i e f  -  n a  v u i  I i n g  a a n g e s t o k e n  e n  t e n u g  o n d e r  d n u k  g e b r a c h t
d o o r  h e t  w e n k p l a a t s p e n s o n e e l .  D e  m a c h i n i s t e n  e n  s t o k e r s  h a d d e n  d i e  d a g  r u s t .

D e  t w e e d e  i n z e t d a g  b r a c h t  d e  m a c h i n e  v o o n  e e n  I o k a I e  g o e d e r e n t n e i n  t o t  i n  L a n a -
k e n  e n  n a  d e  r a n g e r i n g e n  g i n g  d e  t r " i p  v e r d e r  n a a r  l . l a a s t n i c h t .  D e  t e r u g r i t  g e b e u n d e
t o t  L a n a k e n  v o o r  e e n  g o e d e r e n t r e i n  e n  d a n  p i k t e  d e  6 4  n e i z i g e r s t n e i n  3 7 8 9  a a n  e n
b r e n g t  n a a r  H a s s e l t .  D e  t w e e d e  p l o e g  r i j d t  m e t  e e n  r e i z i g e r s t n e i n  n a a r  H a m o n t  e n
k e e r t  r s  a v o n d s  t e r u g  n a a r  H a s s e I t .  H i e r  n e e m t  d e  d e r d e  p l o e g  d e  t n e i n  a a n  e n  v o e r t
d a n  d e  l a a t s t e  t r e i n  n a a r  T o n g e r e n .  D a a r  d e  t e n u g r " i t  p a s  m e t  d e  e e r s t e  l n o r g e n t n e i n
a a n v a t ,  h e e f t  d e  p l o e g  d e  o p d n a c h t  d e  e i g e n  l o k o m o t i e f ,  e n  e e n  l o k o m o t i e f  v a n  T i e -
. n e n  t e  T o n g e r e n  t e  b e u a k e n .

D e  t r r e e d e  e f f e k t i e v e  i n z e t d a g  b e g i n t  m e t  r a n g e r i n g e n  t e  H a s s e l t  e n  b r e n g t  d e
p l o e g  d a n  h e e n  e n  t e r u g  L a n d e n .  I n  d e  n a m i d d a g  s t a a t  d a n  d e  I a n g s t e  t r i p  o p  h e t
p r o g r a n r m a  :  m e t  d e  3 6 2 3  g a a t  h e t  d a n  n a a r  A n t w e r p e n - c e n t r a a l  e n  i n  d e  v o o r a v o n d
k o m t  d e z e l f d e  p l o e g  v a n u i t  A n t w e r p e n  t e r u g .

I n z e t d a g  4  b r e n g t  e e r s t  e e n  n i t  n a a n  A a n s c h o t  e n  n a  d e  t e r u g r i t  g a a t  h e t  d a n
v a n u i t  H a s s e l t  n a a r  T i e n e n .  I n  d e  v o o r a v o n d  w o n d t  h e t  l e g e  s t e l  n a a n  L a n d e n  g e v o e n d
e n  d a n  g a a t  d e  r e i s  v e n d e n  a I s  3 8 8 8  n a a n  H a s s e l t .  n a d i e n  s l e e p t  h e t  t y p e  6 4  d e
I a a t a v o n d t n e i n  n a a r  H a m o n t ,  h i e r  h e e f t  m e n  h e t z e l f d e  g e v a l  a l s  i n  T o n g e n e n ,  d o c h
d e  m a c h i n i s t  e n  d e  s t o k e r  b e w a a k t  d e  t r e i n ,  w a a r b i j  d e  t w e e d e  l n a n  s t e e d s  t w e e  u u r
v n i j  h e e f t  o r n  e e n  u i  l t j  e  t e  v a n g e n .

D e  v o o r l a a t s t e  i n z e t d a g  b r e n g t  d e  6 4 - e r  e e r s t  i n  l ' l a a s t n i c h t ,  n a d i e n  t e  l ' l o I  e n
n a  e e n  t u e e d e  t r e i n p a a r  n a a r  l , l a a s t r i c h t ,  w o r d t  d e  i a a t s t e  t r e i n  n a a r  H e r e n t a l s  o p
s l e e p t o u w  g e n o m e n .

D e  l a a t s t e  d a g  o m v a t  e n k e l  i n z e t d i e n s t e n  o p  d e  l i j n  2 l :  o r n  6 . 4 7  w o n d t  r e i z i -
g e r s t r e i n  3 8 4 6  n a a n  l . | a a s e i  k  g e v o e n d  e n  n a  a a n k o m s t  w o r d t  d e  I o k a l e  g o e d e r e n t n e i n
3 0  5 1 5  s a m e n g e s t e l d  e n  o m  8 . 5 3  v e r l a a t  d e  6 4 - e n  m e t  t e n d e r  v o o r u i t  l . | a a s e i k
r i c h t i n g  A s  e n  b e d i e n t  h i e r b i j  d e  d i v e n s e  t u s s e n s t a t i o n s .  K o r t  t e g e n  d e  m i d d a g  g a a t
d e  r i t  d a n  t e r u g  n a a n  l ' | a a s e i k .

0 m  1 4 . 0 0  e i n d i g t  d e  d i e n s t  v a n  p l o e g  I  e n  h I p  ( d . w . z .  a I s  n e i z i g e n  g a a t  r n e n  t e -
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n u g  n a a r  z i j n  s t a n d p l a a t s ,  i n  d i t  g e v a l  H a s s e l t .

I n t u s s e n  i s  p l o e g  ï I  o p  d e z e l f d e  w i j z e  t e  l , l a a s e i k  a a n g e k o m e n  e n  l o s t  d e  e e n s t e

p l o e g  i n  h e t  s t a t i o n  a f . 0 p  d a t  o g e n b l i k  s t a a n  e n  t w e e  u r e n  r a n g e e r w e r k  o p  h e t  p r o -

g r a l n l n a  e n  w o r d t  d e  g o e d e n e n t r e i n  m e t  b e s t e m m i n g  H a s s e l t  s a m e n g e s t e l d .

D e  e i g e n  t e r u g t o c h t  n a a r  H a s s e l t  v e r l o o p t  e c h t e r  v o o n  n e i z i g e r s t n e i n  3 8 7 3 .

D e z e  i n z e t  h e b b e n  t r e  -  i n  t e g e n s t e l l i n g  m e t  d e  g e p l o g e n h e d e n  v a n  d i e  p e r i o d e
-  g n a f i s c h  u i t g e d r u k t ,  o l n  z o  e e n  i n z i c h t  t e  k n i j g e n  v a n  d e  d i e n s t .  I n  e e n  v o l g e n d

n u m r n e r  z u l l e n  u e  d a n  e e n  e c h t e  i n z e t r e e k s  a f d r u k k e n .

REEKS B HL type 64 van Hassel t

i i a s s e n  v a n  d e  l o k o m o t i e f  o p  d i e n s t  1  ( S 0 1 .  0 p  z a t e r d a g  o p  d i e n s t  6  ( H L  v e n v a n g e n )

d n i e p l o e g e n s t e l s e l

1277

u u r l  2  3  4  5  6  7  B  9  l 0  l l  1 2  1 3  1 4  1 5  1 6  1 7  t B  t 9  z o  2 1  ? z  ? 3

F H S :  H a s s e l t

G H A :  H a m o n t

F n  :  A n t w e n p e n - c e n t r a a l

Ll.lL : l,lo I

F H C :  A s

G L K :  L a n a k e n
F T G :  T o n g e r e n
F R S T :  A a r s c h o t

F H T  :  H e r e n t a l  s

l . t T :  l , l a a s t n i c h t

F L D :  L a n d e n
F T L  :  T i e n e n

L f , l K :  l , t a a s e i Í <
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** De di esel 1 okomoti ef van de maand **

* De prototypereeks type 261 .

I n  de  j a ren '50  had  de  ve rande r i ng  voo ra l  t oeges lagen  b i i  de  d ' i ese lmo to r t r e i nen  en  op  de  rangee r te r re i nen .
Vana f  1955  was  de  a f l eve r i ng  begonnen  en  kwamen  -  naas t  de  ee rs te  l i j nd iese l l okomo t i even  -  ook  de  ee rs te  sch i i f
van het  type 250 en was men begonnen met  de s terkere vers ie  in  de vorm van de typen ?70 en 271.  Een jaar  la ter
vo lgde de 272 en Anderz i jds  werden de type 253 en ?52 afge leverd.

0nde r tussen  on tw i kke lde  z i ch  he t  i dee  t o t  de  bouw van  een  Eu ropese  s tandaa rd - rangee rd iese i  en  Eu ro f ima  on t -
w i kke lde  h ie r  de  V  50  van  de  08 .  Deze  l okomo t ' i e f  we rd  ook  i n  Be lg ' i ë  geTn t roducee rd .

Maar  Cocke r i l l ,  d i e  n i e t  be t rokken  we rd  b ' i j  de  bouw van  he t  t ype  260 ,  on tw i kke lde  op  he t ze l f de  ogenb l ' i k  een
ana loge  d iese l ' l okomo t i e f  me t  e i gen  d iese lmo to r .  Deze  mo to r  -  me t  l 2  c i l i nde rs  i n  V -vo rm -  kon  een  ve rmogen  van
675  pk  on tw i kke len .  Voo r  de  t r ansm iss ie  koos  men  de  zeke re  weg  en  h ie r voo r  we rd  Vo ' i t h  aangezoch t .

In  a fspraak met  de NMBS bouwde Cocker i l ' l  3  proto type lokomot ieven en s te lde deze machines voor  de duur  van één
jaa r  t e r  besch i kk ing  van  de  NMBS voo r  de  nod ige  t es ten .  0m de  mach ines  zo  ko r t  moge l i i k  voo r  e i gen  deu r  t e  heb -
ben ,  we rden  ze  i n  ee rs te  i ns tan t ' i e  ges ta t i onee rd  t e  K inkempo is .  De  ee rs te  mach ine  we rd  i n  ap r i l  l 96 l  ge leve rd
en  a l s  261 .00 . |  i n  he t  NMBS-bes tand ' i ngesch reven .  Een  ha l f  j aa r  l a te r  kwam de  tweede  mach ine  op  de  spo ren ,  de
d e r d e  m a c h ' i n e  v e r l i e t  h e t  C o c k e r i l l - b e d r i j f  p a s  i n  j u l i  . | 9 6 2 .

Te  K inkempo is  ve rzeke rden  ze  voo ra l  r ange r i ngen  t e  L ' i ège -Gu i l l em ins  en  i n  de  s te ' l p l aa t s  van  K inkempo is  ze l f .

Doch  i n  1962  we rd  e r  bes l i s t  om de  mach ines  vanu i t  Monceau  i n  t e  ze t t en  en  i n  i u l i  
' 1962  

g ingen  de  26 . l . 001  en
261 .002  naa r  Monceau .  De  261 .003  vo lgde  een  maand ' l a te r ,  d i t  nada t  h i j  z i j n  r odage r i t t en  t e  K inkempo ' i s  a fgehan -
d e l d  h a d .

Te  Monceau  we rden  deze  mach ines  u ' i t geb re ide r i ngeze t  en  a l s  s tandp laa t s  voo r  deze  mach ines  we rd  March ienne -
zone  u i t gekozen .  Voo rnaams te  i nze t  van  de  rangee rd ' i ens t  i n  d i t  vo rm ingss ta t i on ,  doch  ande rz i j ds  s tonden  e r  ook
ve rsch i l l ende  l oka le  goede ren t re i nen  op  he t  p rog ramma en  zo  be re i k ten  deze  mach ines  N i ve l l es ,  B ra ine - l 'A l ' l eud
en  Wa lcou r t .

Maar  enkele  maanden la ter  kwamen de typen 260 te  Monceau opdagen en ge le ide l i jk  aan verdrongen ze te  Monceau
te  t ypen  261 ,  d i e  e ' i gen f i j k  nog  enke l  r ese rved iens ten  u i t voe rden .Onde r tussen  we rden  de  d r i e  mach ines  t och  doo r
de  NMBS-aangekoch t ,  maa r  de  i nze t  t e  Monceau  we rd ' i n  de  l oop  van  november  1964  a fgeb roken  en  g ' i ngen  de  d r i e  ma-
ch ines  t e rug  naa r  K inkempo is .  H ie r  ve rzeke rden  ze  onde rgesch i k te  rangee rd iens ten ,  ee rs t  t e  L i ège -Gu i1 ' l em ' i ns ,  i n
l a t e r e ' i n s t a n t i e  i n  d e  s t e l p l a a t s  K i n k e m p o i s  z e l f .

Ande re  d iens t  d i e  rege lma t i g  ge reden  we rd ,  was  de  rangee rbed r i j v i ghe ' i d ' i n  de  b innenhaven  aan  de  Maas ,  b i j  de
brug van Renory

0p  1  j anua r i  . | 971  
we rden  de  mach ines  he rnummerd  i n  de  reeks  81 ,  doch  i n  deze  pe r i ode  we rd  e r  bes l i s t  da t  de

d r i e  mach ines ,  waa rvan  de  d iese lmo to r  t och  ge rege ld  voo r  moe ' i l i j kheden  zo rgde ,  gêê Í l  g ro te  he rs te l l i ng  moch ten
onde rgaan  en  zo  we rd  de  8101  a l  i n  augus t s  1972  u i t  he t  bes tand  gesch rap t .  De  8103  vo lgde  een  k l e i n  j aa r  l a te r .
Enke l  de  8102  b lee f  nog  enke le  j a ren  ve rde r r i j den ,  doch  vana f  1975  we rd  deze  mach ine  t e  Sa l z i nnes  a fges te ld .

Pas ' i n  
. l 980  

we rd  deze  l aa t s te  mach ine  de f i n i t i e f  u i t  he t  NMBS-bes tand  a fgevoe rd  en  ko r t  daa rna  t e  sa l z i nnes
ges I oopt .

De I  evens ' loop van deze machi  nes :

2 6 1 . 0 0 1  8 1 0 1 Bouwer  :  Cocker i  l ' l
Fabr ieksnummer :  377?
Leve r i ng  :  03 /04 /1961

Ste l  p1 aatsen :  K i  nkempoi  s  03/04/61 -  18/07 /62
Monceau  18 /07  / 6?  -  27  / 11  / 64
K inkempo i  s  27  / 11  / 64  -  15 /08 /72

Sch rapp ' i ng  :  PV  281  van  05 /07 /72  van  C t . J  Sa l z i nnes
U i t  gesch r i f t en  :  15 /08 /72

?61 .00? 8 l  02 Cocker i  I  I
3773
r 6/r 0/r 96r

S t e l p f a a t s e n :  K i n k e m p o i s  l 6 1 1 0 / . | 9 6 1  -  1 8 / 0 7 / 6 ?
Monceau 18/07 /196? -  27 /11 /64
Kinkempoi  s  27 /11 /1964 -  30/09/80

Destandard i  sat ie  :  27 /06/1980
Schrappi  ng :  PV 4 van 31/07 /80 van Cï , l  Sa l  z i  nnes
Ui t  geschr i f ten :  30/09/80

2 6 1 . 0 0 3 81 03

Bouwer :
Fabr ieksnummer :
L e v e r i n g :

Bouwer :
Fabr ieksnummer :
Lever i  ng :

Cocker i ' l  I
377 4
06/07 /1962

S t e l p l a a t s e n :  K i n k e m p o i s
Monceau
Ki  nkempo' is

Sch rapp ing  :  PV  
. l 40  

van
U' i t  geschr i  f ten :  ?2/Q5/1973

06/07 /62 -  t0 /08/62
10 /08 /62  -  17  / 11 /64
1 7  / 1 1 / 6 4  -  2 2 / 0 5 / 7 3

24/04/73 van Cl . l  Sa lz ' innes

eanse 100pbaan '  
: l : ! :? :o i l . " . t  

ichtsr i js

besch r i  f t i ng  :  1 i  ch tgee ' l

L ' iv re ' i  :
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** De wagen van de Maand **

1 5 o 0
72ao
dJ-50

C 25or  9 t

l i i i ' l i r
i i l
i i l l i li r , i i r

- :  . l  . - .  L - .  r . L , -

r __-__., -_J R

Na  de  bege ie id ' i ngswagens  van  he t  t ype  "Ba l l on "  on t s tond  e r  oms t reeks  de  j a ren  l 9 l 0  een  n ieuw  t ype  pakwagen
voo r  goede ren t re i nen .  D i t  t ype  we rd  on two rpen  doo r  I r  F l amme en  k reeg  dan  ook  z i j n  naam mee .  I n  t egens te ) l i ng
to t  he t  vo r i ge  t ype ,  koos  men  voo r  een  eenvoud ige r ,  r ech te  kons t ruk t i e  en  h ie r voo r  g ' i ng  men ' k i j ken  b i j  de  DRB
Zo onts tond er  een wagen met  groot  bagagekompar t iment  en aan een z i jn  een verhoogd gedee ' l te  voor  de t re inwach-
te r .  Deze  besch i k te  voo r  he t  ee rs t  ove r  een  u i t k i j k  boven  he t  dak ,  zoda t  een  kon t ro l e  van  de  t r e i n  be te r  kon
ve r  1  open  .

De  ee rs te  aanbes ted ' i ng  we rd  e ind  
. l 910  

u i t gevoe rd  en  omva t te  30  wagens ,  genummerd  van  l l  334  t o t  l l  363 ,  na -
d ien  we rden  nog  twee  bes te l l i ngen  doo rgegeven  me t  i n  he t  t o taa ' l  98  wagens .

Vana f  de  bes te l i ' i ngen  van  l 9 ' 13  we rden  de  wagens  ge r i e f l i j ke r  i nge r i ch t ,  he t  kompar t ' imen t  voo r  de  wach te r  we rd
u i t geb re id ,  waa rdoo r  de  sch r i j f r u im te  g ro te r  we rd ,  ' i n  he t  bagagekompar t imen t  we rd  een  "u r i no i r "  me t  l avabo  i nge -
bouwd  en  de  wagens  k regen  een  a f s l u ' i t baa r  kompar t imen t  voo r  waa rdezaken .

In  he t  t o taa l  we rden  van  d i t  tweede  t ype  48  wagens  gebouwd .  Vana f  de  bes te ' l l i ngen  van  
. l 9 . l 3 ,  

we rden  deze  ex -
t r a ' s  wee r  ve rw i j de rd ,  enke l  he t  kompar t imen t  voo r  de  wach te r  b l ee f  we l  ve rg roo t .  Voo r  de  ee rs te  we re ldoo r l og
werden  nog  341  bes te ld  en  ge leve rd ,  na  de  oo r l og  -  i n  

' 1925  -  we rden  nogmaa ls  200  de rge l i j ke  wagens  ge leve rd .

Vana f  de  ee rs te  l eve r i ngen  we rden  deze  wagens  geb ru i k t  a l s  bege le id i ngswagen  i n  de  d i ve rse  goede ren t re i nen ,
soms kwam h ' i  j  ook to t  i  nzet  a l  s  b ' i  j komende bagagewagen ' in  re i  z ' igers t re i  nen.  Di  t  gebru i  k  duurde verder  to t  na de
tweede  we re ldoo r l og ,  doch  op  da t  ogenb l i k  we rden  ze  ve rvangen  doo r  de  n ieuwe  me ta len  bagagewagens .

0p  da t  ogenb l i k  we rden  ze  massaa l  bu i t en  d iens t  ges te ld ,  enke ' l e  wagens  we rden  ve rbouwd  to t  we rkwagen .

Thans  z i j n  e r  nog  -  zove r  we  kunnen  nagaan  -  twee  de rge i i j ke  wagens  ove rgeb leven .  Een  wagen  bev ind t  z i ch  i n
he t  s ta t i on  van  Namur  en  wo rd t  geb ru i k t  a l s  we rkwagen  van  de  d iens t  ES .  Een  tweede  wagen  bev ind t  z i ch  i n  he t  mu-
seumpatr imonium van de NMBS te  Leuven.  Deze wagen werd afgestaan aan het  leger  en kreeg er  het  nummer ABL 355.
Na  z i j n  bu i t end iens t s te l l i ng  we rd  deze  wagen  te rug  aan  de  NMBS ove rged ragen .

Kenmerken

:
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Nummeri  ng

ï y p e a a n d u i  d ' i n g  N M B S
Bouwj  aa r
A a n t  a  I

T a r r a
L e n g t e  l
R a d s t a n d
B r e e d t e  :
H n n n t o  d : l z

T n f :  I  o  h n n n t o

D' i  ameter  wi  e  I  en :

Verwarmr ng
Soo r t  deu ren

I  I  334 -4 r  I

4 0 1 0  B r
t 9 t 0 - 1 9 1 2
7B

20 440 kg
B 350 mm
4 500 mm
2 550 mm
3 475 mm
4 ]50  mm
I  0 1 0  m m

k o l  e n k a c h e l
k  I  apdeu ren

I I 452-862

4 0 ] 0  B t
t 9 t 4
J U I

20 444 kg
B 350 mm
4 500 mm
2 550 mm
3 475 mm
4  1 5 0  m m
I 0, l0  mm

k o l  e n k a c h e l
k  I  apdeu ren

' r ' r  
863-12 062

4 0 1 0  B t
1925
200

2A 444 kg
B 350 mm
4 500 mm
2 550 mm
3 475 mm
4  ] 5 0  m m
I  0 ] 0  m m

k o l e n k a c h e l
schu i  f deu ren

I  I  4 ' 1 2 - 4 5 1

4 0 1 0  B t
1 9 1 3

20 440 kg
B 350 mm
4 500 mm
2 550 mm
3 475 mm
4  ] 5 0  m m
I  u t u  m m

k o l  e n k a c h e l
k  i  apdeuren

De goederenpakwagen type Fl anrne
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Deze s teengroeve,  ge legen langs  de  l i j n  Brusse l -Tourna i ,  heef t
een in te ressant  park  aan indus t r ie lokomot ieven.  Eers t  heef t  men
een tweeass ige  Cocker Í l - l - -d iese l  (  fabr ieksnr  4202)  ,  d ie  de  f i rma
in de loop van 1982 overgekocht heeft  van de Cimescaut te Antoing.

Doch de  twee verdere  mach ines  vormen een be langwekkender  dee l :
he t  be t re f t  twee mach ines  type  KML 1 ,  gebouwd voor  de  Du i tse  Wehr -
m a c h t .  Z e  z t j n  v a n  h e t  t y p e  W R  3 6 0  C  L 4 .  B e i d e  m a c h i n e s  w e r d e n  i n
L957 door de f i rma aangekocht en kregen (of  behielden) hun nummer
2L5 en  216.

Be ide  mach ines  d ie  een w i t te  sch i lder ing  met  l i ch tb lauw dak
hebben k regen pas  recent  een n ieuwe motor  ingebouwd.
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D e  d i e s e l l o k o m o t i e f  v a n  d e  m i i n  v a n  H o u t h a l e n  i n  L 9 7 2 .
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De Stoomlokomotieven van de steenkoolmijn van Houthalen.

I n  ons  vo r i g  , , u Í ï l Í n€ r  hebben  we  de  e lek t r i s che  l okomo t i even  van  de  s teenkoo )m i  j n  van  Hou th  a len  besp roken ,  maa r
- o k  d e  " s t o o m " - g e s c h i e d e n i s  v a n  d e z e  z e t e l  i s  z e e r  i n t e r e s s a n t .  I n  t e g e n s t e l l i n g  m e t  d e  o v e r i g e  L i m b u r g s e  m i j n e n
was  Hou tha len  zowe ' l  qua  oppe rv lak te  a l s  qua  spoo r l eng te  de  m ins t  u i t geb re ' i de .  Oaa renboven  komt  dan  nog  da t  de
voo rnaams te  we rkzaamheden  pas  i n  de  de r t i ge r  j a ren  s ta r t en  en  da t  de  e f f ek t i eve  on tg inn ' i ng  pas  i n  l 93B  een  aan -
vang  neemt .  Daa renboven  was  e r  s l ech t s  een  bepe rk t  boveng ronds  ne t  van  60  cm.

Zodoende  kon  he t  boveng ronds  ve rkee r  i n  de  ee rs te  j a ren  gemakke l i j k  a fgehande ld  kon  wo rden  doo r  één  enke le
s toom lokomo t i e f .  Voo r  deze  d iens ten  koch t  men  pas  i n  

. l 930  
een  k l e i ne  tweeass ige  s tomer  b i j  de  A te l i e r s  de  La

Meuse .  Deze  mach ine  -  gebouwd  onde r  f ab r i eksnummer  3422  -  k reeg  op  21  december  
. l 930  

z ' i j n  geb ru i ksve rgunn ing  en
kon  dan  ook  e f f ek t i e f  aan  de  s l ag .  Deze  mach ine  h ' i e1p  voo rb i j  b i j  de  opbouw van  de  ze te l  en  b i j  de  aanvoe r  van
de  ma te r i a l en  voo r  de  onde rg rondse  on tg inn ' i ng .

,  ds  i n  de  l oop  van  i 937  we rd  de  e f f ek t ' i eve  on tg inn ing  een  f e i t  en  zodoende  moes t  men  u i t z l en  naa r  ve rde re  ma-
ch ines  :  voo r  he t  no rmaa l spoo r  deed  men  een  be roep  op  de  f i rma  Focque t  t e  V ' i l voo rde  en  h ' i e r  s tonden  de  l aa t s te
mach ines  ex -EB  t ype  50  d ie  deze  f i rma  i n  1929 /1930  van  de  NM8S-gekoch t  had .  H ie r  v i e l  de  keuze  op  de  mach ine  d ie
i n  l 915  doo r  Ba ldw in  onde r  f ab r i eksnummer  43 l lB  gebouwd  werd .  He t  tB -nummer  van  deze  mach ' i ne  i s  ech te r  n i e t  ge -
kend .  De  e f f ek t i even  geb ru i ksve rgunn ' i ng  we rd  op  10  j u l i  1937  a fge leve rd ,  de  l aa t s te  ke te ' l keu r i ng  da tee rde  a l  van
I  Y J U .

B i j  de  tweede  aankoop  g ing  he t  om een  tweede  sma lspoo r l okomo t i e f :  he t  be t ro f  een  mach ine  d ' i e  doo r  O rens te in
&  Koppe l  i n  

. l 930  
gebouwd  was  voo r  de  SA  C imen ts  Po r t l and  t e  Ha rm ign ies .  Deze  f i rma  ze t t e  deze  sma lspoo r l okomo-

t i e f  i n  v a n u i t  z i j n  b e d r j j f  t e  L e v a l .  D e  m i j n  v a n  H o u t h a l e n  k o c h t  d e z e  s t o m e r  a a n ' i n  
. l 9 3 7 ,  

e n  n a  e n k e l e  v e r b o u -
w ingen  we rd  de  geb ru i ksve rgunn ing  op  B  ok tobe r  

. l 937  
he rn ieuwd .

Me t  deze  d r i e  mach ines  we rd  he t  vo l l ed ' i ge  ve rkee r  a tgÁhànde fd ; ' h i e rb l j  d i en t  ech te r  we l  ve rme ld  t e  wo rden  da t
. i j  onde rhoudswerken  aan  de  no rmaa l spoo r l okomo t i e f ,  r ege lma t i g  mach ines  van  de  NMBS a fgehuu rd  we rden ,  he t  be t ro f
g e w o o n l i j k  e e n  m a c h ' i n e  t y p e  5 3  v a n  d e  s t e l p l a a t s  H a s s e l t ,  d i e  d a n  g e d u r e n d e  e n k e l e  d a g e n  t e  H o u t h a l e n  i n g e z e t
we rd .

E n k e l e  j a r e n ' l a t e r  d r o n g  z i c h  d e  a a n k o o p  v a n  e e n  t w e e d e  n o r m a a l s p o o r s t o m e r  z i c h  o p ,  e n  d i t m a a l  g i n g  m e n
rech ts t reeks  t e  rade  b i i  de  NMBS.  H ' i e r  had  men  imrne rs  ve rsch i l ' l ende  rangee rs tomers  a fges te ld  en  t e r  ve rkoop  aan -
geboden .  H ie ronde r  bevonden  z i ch  een  g ro te r  aan ta l  l okomo t i even  t ype  51  en  zo  kon  Hou tha len  bes lag  l eggen  op  de
5 . l 06 .  Deze  mach ' i ne  was  i n  lB99  doo r  Lamber t  onde r  f ab r i eksnummer  2 l  gebouwd  en  we rd  i n  ap r i l  

. l 939  
u ' i t  he t  NMBS-

bes tand  a fgevoe rd .  Na  de  nod ige  ke te l keu r i ngen  en  ve rgunn ing  kon  deze  mach ' i ne  op  l 8  j un ' i  . l 940  
z i j n  d i ens t  aan -

vangen .

In  
. ï 942  

we rd  de  0  &  K  bu i t en  d iens t  qes te ld  en  omqebouwd  to t  vas te  s toomke te l .  Deze  t oes tand
I  948  du ren .

Zowe l  t i j dens  a l s  na  de  tweede  we re ldoo r l og  b lee f  he t  l okomo t i e fpa rk  ongew i j z i gd  :  s l ech t s  twee
ren  e r  nod ig  voo r  de  d iens t  :  één  no rmaa l spoo r l ok  ve rzeke rde  zowe l  de  range r i ngen  b innen  he t  bed r i j f
kee r  naa r  Hou tha len -s ta t i on ,  één  sma lspoo rs tomer  reed  de  we in ige  sma lspoo rd iens ten  op  de  boveng rond .

Doch in  de begin jaren '50 waren de s tomers a l  to t  een zekere ouderdom gekomen en drong z ich een vervang ' ing
op  en  zo  keek  men  u ' i t  naa r  een  n ieuwe  t r ak t ' i ew i j ze .  Zoa l s  reeds  behande ld  v i e l  de  keuze  op  e lek t r i s che  mach jnes
en  zo  we rd  de  Lamber t  ( ex  -  5 . l 06 )  a l  i n  

. l 955  
a fges te ld .  I n  de ' l oop  van  l 95B  we rd  he t  sma lspoo rne t  ve rd iese ld  en

g ing  ook  de  "La  Meuse"  bu i t en  d iens t .  Daa r  ook  he t  e l ek t r i s che  ne t  i n  deze  pe r i ode  i n  d . i ens t  genomen  we rd ,  we rd
d e  B a l d w i n  ( e x -  t y p e  5 0 )  r e s e r v e  g e s t e i d  e n  s l e c h t s  o p g e s t o o k t  b i j  e v e n t u e l e  m o e i l i j k h e d e n  o f  u i t v a l  v a n  d e  e -
l e k t r i s c h e  t r a k t i e .  D e z e  m a c h ' i n e s  w e r d  d a n  n o g  s l e c h t s  s p o r a d i s c h  g e b r u i k t  e n  s l e e t  z i j n  d a g e n  v o o r a l  i s  a l g e -
h e l e  r u s t  ( o f  r o e s t  ? )

I n  d e ' 6 0 - j a r e n  w a s  d e  t o e s t a n d  z o v e r  g e v o r d e r d  d a t  e r  g r o t e r e  h e r s t e l l i n g e n  a a n  d e  k e t e l  m o e s t e n  d o o r g e -
voe rd  wo rden ,  opda t  de  ke te l keu r i ng  nog  een  pos i t i e f  r esu l t aa t  kon  op leve ren .  Zodoende  bes l i s t e  men  to t  de  aan -
koop  van  een  Cocke r i l l - d i ese l l okomo t ' i e f  en  deze  mach ine  kwam in  

. l 963 ' i n  
d ' i ens t  en  ve rzeke rde  vana f  da t  ogenb l i k

de  rese rved iens ten .  I n  
. l 964  

was  he t  s toomt i j dpe rk  t e  Hou tha len  dan  ook  de f i n i t i e f  t en  e inde .  B i j  de  f us ie  van
H o u t h a l e n  e n  Z o l d e r  g i n g e n  d e  e l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e v e n  n a a r  Z o l d e r ,  d e  d i e s e l  v e r h u i s d e  w a a r s c h i j n l i j k  n a a r  B e -
r i ngen .  De  s toom lokomo t i even ,  d i e  e r  t oen  nog  a fges te ' l d  s tonden ,  we rden  t e r  p l aa t se  ges loop t ,  samen  me t  een  ge -
dee l t e  van  de  gebouwen .

Te  ve rme lden  va ' l t  nog  da t  de  l i v re i  van  de  s toom lokomo t i even  s teeds  g roen -zwar t  was ,  de  bu f f e rba l ken  wa ren
u i t ge rus t  me t  zwa r t -ge le  sch r i ks t repen .  De  d iese l l okomo t i e f  was  eenvo rm ig  gee1 ,  gêÊ Í t  van  de  mach ines  d roeg  een
vol  gnummer.

N r  A s i  n d . Bouwer F a b r .  n r Gebrvergunni  ng o p m .
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LvRAGENHoEK]
In de vor ige nummers hebben we in fe i te de Etat  Belge kleuren

behande ld ,  doch thans  komen we kor te r  b i j  de  hedendaagse per iode,
en tevens komen nu ook de kleurenschikkingen voor de r i j tu igen naar
voren,  te rw i j l  in  deze per iode ook  de  eers te  d iese lmotorwagens en
even la te r  ook  de  e lek t r i sche t re ins te l - len  ge leverd  worden.

Vanaf 1931 zou de jonge NMBS een eigen l ivrei  invoeren en voor
de stoomlokomotieven was deze aanpassing vr i j  eenvoudig :  van de

"oude ' r  sch i lder ing  werden a l le  e lementen behouden,  doch de  (choco-
lade )  -bruine t int  werd vanaf deze per iode vervangen door de gekende
donkergroene kleur en voor het over ige bleef de l ivrei  grotendeel-s
behouden.

Wel zou t i jdens de dert iger jaren het patroon duidel i jk  vereen-
voud igd ,  e f l  zo  zouden ge le ide l i j k  aan de  d iverse  randen en  b ies jes
vervangen worden door één enkele ' r  l in i .ng' t  waarbi  j  zowel l ichtbeige
a ls  gemsleerk leur  gebru ik t  werden.

De nieuwste lokomotieven nl  de typen 1 en L2 kenden een
doorgevoerde eenvoud en hi 'er  werden al le versier ingen weggelaten
en de groene vlakken werden nlet meer afgeboord. 0m de aero-dyna-
mica beter te laten ui tkomen kreeg het type L2 wel de gekende hor i -
zon ta le  l i j nen .  Deze waren oorspronke l i j k  gemsleerk leur ig .

De "moderner f  d iese ls te l len  moesten  ook  a I  in  d ie  t i jd  een
indruk geven van de vooruitstrevende blik van de NMBS en daarom
werd  h ie rvoor  een du ide l i j ke ,  in  he t  oog spr ingende l i v re i  gescha-
pen. Deze kLeurenschikking is duidel i jk  gekend van het stel  van
'35 ,  zodat  we h ie r  kor t  kunnen z i jn  met  de  beschr i j v ing  :
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chass is ,  d raa is te l len ,  onders te  voet t reden,  bakken onder  de  kas t
zwari.,

onders te  dee l  van  kas t ,  deuren en  deur l i j s ten  :
b lauw

g r e c h e  ( b e i g e - g r i j s )

zwart

l i c h t b e i g e

m o t o r t r e i n e n :
- r - . -

bovendeel  van kast :

dak ,  pantors  ,  dakopbouw :

beschr i f t ing  :

H ie rb i j  d ien t  opgemerk t  da t  de  k leuren  van he t  s te l  van  '35  he t
best overeenkomen met de oorspronkel i jke k leuren .  Deze kleuren wer-
den immers wetenschappel i jk  nagebootst  aan de hand van oude kleur-
beschr i  jv ing.  We1 is het zo dat deze kleuren vJ.ug verouderden en
daardoor donkerder en matter werden. Het k leuren van de tweeassige
b r o s s e l  z i j n  t e  l i c h t  e n  t e  h e I .

Deze kl-eurschaker ing werd gebruikt  tusseh ca. 1932 en 1941- .  ïn
l -946 waren waarsch i jn l i j k  a l le  s te l len  a l  hersch i lderd  in  he t  g roen
De volgende typen hadden deze l ivrei  :

e l -ek t r i sche s te l len  : s te l len  van  '35  en
' 3 9 .

t ypen  600 ,  6oL /602 ,  603 /604 ,  605 ,  606 ,
607 , 608.

t ypen  651 ,  652 ,  653 ,  654 ,  655 ,  656 ,  670
twee en v ierass ige brossel -s .
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Voor  de  eers te  per iode (  to t  1933)  i s  de  toes tand verward  :

voor  he t  type  650 is  he t  zo  da t  he t  ge leverd  werd  in  een vo l led ig
groene l i v re i .  Het  i s  n ie t  gekend o f  d i t  s te l  de  s tandaard l i v re i
gedragen heef t .

op  fo to 's  van de  NMBS voor  de  s te l len  60 I /602,  603/604 en  652
v e r s c h i j n e n  d e z e  s t e l l e n  i n  e e n  v o l l e d i g  l i c h t e  l i v r e i .  V o o r  h e t
laa ts te  ( twee led ige)  s te l  z í jn  de  deuren daarenboven donker .  Be ide
k leuren (onder  de  vens ters  en  de  e igen l i j ke  vens terpar t i j  )  worden
gesche iden door  een donkere  s t reep en  de  opschr i f ten  (k lasseaandu i -

d i n g ,  r o o k e r s / n i e t  r o o k e r s )  z i j n  o o k  d o n k e r .  D e  j u i s t e  k l e u r e n  z i j n
h ie r  n ie t  gekend.

jËr r  Tweeass ige  brosse l  622.19  droeg z i  jn  (s tandaard  ) - l i v re i  nog in
de looP van r94L ' 

foto Harder.

- Rijtuigen :

Vanaf  1931-  kan men ook  de  l i v re i  van  de  (n ieuwe)  r i j tu igen aan
de hand of f ic ië le onder i -cht ingen nagaan. Alhoewel de l ivrei  voor-
heen ook overwegend groen was, kr i jgt  men nu voor de meeste nieuwe
r i j tu igen de  tweek leur ige  sch i lder ing ,  d ie  h ie rna  besproken word t .
Te  vermelden va l t  nog da t  deze l i v re i  voora l  pas  vanaf  1933 inge-
v o e r d  w e r d .

J+i t  Kleurenschikkine :

kas t  :
J f  r j - j tu igen voorz j -en  van een band onder  de  vens ters  (meeste

n i e u w e  r i j t u i g e n  b e h a l v e  h e t  t y p e  L ) .

donkergroen (NMBS-groen) voor het gedeel te van de onderkant
van de  kas t  to t  aan de  band.  Verder  z i jn  ook  de  deuren en  kop-
wanden donkergroen.

middengroen :  gedee l te  tussen cent ra le  band en  he t  dak .

:_:àr
- :=:.- -. ;--
]:*-:':==

i
*
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zwart  :  zowel de centrale (  smal le )  band en de band onderaan
d e  k a s t .

r r  r i j tu igen zonder  a fsche id ing  tussen de
( v o o r a l  o u d e  r i j t u i g e n  e n  L - r i j t u i g e n ) .

vo l led ig  donkergroen.

c h a s s i s ,  b u f f e r s ,  v o e t t r e d e n ,  b a t t e r i j k a s t e n  :

d a k ,  v e r l u c h t i n g s t o e s t e l l e n  :
ver  voor  de  r i j tu igen met  een meta len
zeer snel  vervangen door de zwarte k leur,
b i j  de  s toomtrak t ie  s te rk  veron t re in igde.

boven-  en  onderz i - jde .

b e s c h r i f t i n g  : l i c h t b e i g e
oorspronke l i j k  werden de  r i j tu igen voor  in te rna t iona le

d iens t  voorz ien  van de  aandu id ing  CFB BSM,  d i t  werd  pas  te -
gen he t  e inde van de  der t iger  j  a ren  vervangen door  he t  f  rBr r -

monogram.

in te r ieurs

Over het algemeen werden er v ier  k leuren gebruikt  voor de in-
t e r i e u r s .

g r i i sach t ig  be ige  :  voor  de  kompar t imenten  (wanden,  kaders
rond de  vens ters ,  boven l ich ten  van de  wagens,  .  .  .  )

gr i i  sacht i -g bruin :  voor de onderzi  j  de van de wanden ,  de
verwarmingse lementen,  de  beves t ig ingsde len  voor  de  banken.

bruin :  voor de plat formen en sommige onderdelen van de ban-
k e n .

gebroken wit  :  voor de plafonds en de wanden/plafond van
d e  W C r s .

de  banken ze l f  waren gewoon l i j k  gevern is t ,  zoa ls  b i j  sommige
wagens ook de wanden van de kompart imenten en de toegangsdeu-
ren. Bi i  de oudere wagens waren de banken daarentegen donker-
bru in  gever fd .

de bagagekompart imenten van de bagagewagens waren l ichtgr i js
gesch i lderd ,  de  ru imte  voor  de  hoofdwachter  werd  in  deze l fde
k leuren gehouden a ls  de  r i j tu igen.

vermelden we nog da t  de  v loeren  (zowel  de  p lankenv loeren
a ls  de  be tonv loeren)  een donkergr i j ze  ver f laag k regen.

Nochtans  zouden er  b i i  d iverse  r i j tu igen andere  k leuren  aange-
houden worden,  voora l  de  in te rna t iona l -e  r i j tu igen,  de  r i j tu i -gen
voor speciaal  gebruik en de eerste s laapwagens, waren veel  luxueu-
zer ui tgevoerd en de afwerking van de kompart imenten werd dan re-
ge lmat ig  gedaan j ,n  exo t ische (Kongo lese)  houtsoor ten ,  d ie  s lech ts
gevern is t  werden.

Ook de  Pu l lman- r i i tu igen hadden een gehee l  e igen s t i j l ,  zowe l
voor  he t  in te r ieur  a ls  voor  de  l i v re i  van  de  wagenkas ten .

ZWATT

oorspronke l i j k  z t l -
dak ,  deze k leur  werd

d i t  omdat  he t  z i l ver

=-=-=-=-=-=
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Qe_ rpqqrl i jn Tongeren-Aken i n oorl ogsti jd aangel egd J .  Nyssen

125 BF106 b lz  Q1 cm x  15  cm) ,  ca .  40  zw.w fo to ' s

Opmerke l i i k  ve rsch i jn ing  i s  he t  boek  geschreven  over  de  aan leg
van de  "Du i tse"  spoorweg tussen Tongeren en  Aken ( l i i n  24) .  In  te -
genste ' l  1  i  ng met de meeste spoorwegboeken,  i  s  d i  t  n i  et  geschreven
door een spoorwegl  i  e f  hebber maar een hi  s tor icus-heemkundi  ge.  H' ier-
door  k r i j g t  men een  andere  k i j k  op  de  aan leg  van  deze  I i j n :  n ie t
noodzake l i i k  de  techn ische en  spoorwegkund ige  kanten  maar  meer  de
bouwkund' ige en soc ' i  a l  e aspekten.  Di  t  punt  i  s  zeer gedetai  I  leerd
ui tgewerkt  en de opgesomde geraadpleegde dokumenten wi jzen 0p een
1 ange en  i  n tense voorbere i  d i  ngs t ' i  jd .  En i  ge  nadee l  ' i s  i  n  fe i  te  da t
er  n i  et  i  ngegaan wordt  op de voorgeschi  eden' i  s  van de 1 i  jn ,  reeds
beschreven  in  he t  boek  van  JP Schenke l  (E lek t r i sche  Trak t ie ) .  H ie r -
door komt n i  et  tot  u i  t i  ng dat  de Dui  tsers i  n  fe i  te Bel  g i  sche p ' l  an-
nen u i  t voerden.  0ok  de  nagesch i  eden i  s  van de  I ' i j n  kon  i  e ts  u i  tge-
b re ider  behande ld  worden .  Noch tans  z i jn  d i t  s lech ts  de ta i l s ,  d ' i e
niet  opwegen tegen de voordelen.  Verder vormt de pr i js  van 125 BF
(+  20  BF por to )  een aangename ver rass ing  t .o .v .  vee l  duurdere  wer -
ken  d ie  de  kwa l i te i t  van  d i t  boekwerk  n ie t  ha len .

Verk r i  j gbaar  b i  j  de  I . I  .2 .

50 jaar rei zi gersvervoer ( deel 2 )
462 bTz (29 ,5  cm x  21  cm)  ,  ca  500 zw/w fo to 's

J .  C l  ose

Gtf

Na de  aankond ig ing  beg in  vor ig  jaar ,  i s  he t  tweede dee l  van  d i t
s tandaardwerk  thans  verschenen.  In  een du ide l ' i  j ke  opmaak geef t  d i t
deel  de stat ' i  s t i  ek weer van het  metal  en re i  z i  gersmater ieel  van de
NMBS vanaf  I  930 tot  heden.

Di  t  boekwerk i  s  onderverdeel  d ' in  dr i  e del  en,  het  eerste deel
geef t  de  i  n l  e i  d i  ng  en  beschr i  j f t  de  aandu i  d i  ngen op  de  d ' i verse
r i  j tu ' igen.  Het  tweede deel  omvat  de tabel  I  en met de voornaamste
kenmerken  en  voora l  de  vo l led ige  tabe l len  met  de  lever ing ,  de  her -
nummer- i  ngen en verbouwi ngen en de schrapp' i  ngen van al  I  e  r i  j tu i  gen.

Het  derde  dee l  omvat  de  d ' i verse  draa is te l len  van de  r i  j tu igen.

Algemeen kan men zeggen dat  d i t  werk zeer u i tvoer ig en gedetai ' l  -
Iee rd  de  levens loop  van  a l Ie  r i j t u igen  beva t ,  o f f i  he t  tabe ldee l  n ie t
te  saa ' i  te  maken,  i  s  he t  ver l  uch t  van  ta ' l r i  j ke  fo to '  s  en  p1  annen
van  de  d ive rse  r i j t u igen .  De  spoorwegs ta t i s t ieker  kan  e r  u ren lang
z i in  har t  aan  opha len .  Voor  de  beschr i j v ingen  van  de  kons t ruk t ie -
kenmerken en loopbaan wachten we met ongeduld op het  eerste deel .

Eni  ge k l  e ' ine deta i  1 punten z i  jn  de p1 annen (overname van de sum-
m' iere NMBS-tekeni  ngen )  en het  fe i  t  dat  de verbouwi ng tot  werkwagen
van  bv .  de  M l ,  I l  o f  L - r i j t u igen  n ie t  ve rme ld  werd .

Pr i j s  :  2750 8F voor  de  twee de len ,  de  in tekenaars  b i j  de  T I7
hebben reeds  n ieuws on tvangen.

Deze  boeken  kunnen  dade l i j k  b i j  de  GTF bes te ld  worden ,  z€  z ' i j n
in  beperk te  mate  besch ikbaar  op  de  TT l -vergader ingen.
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Door  de TTZ verdeelde boeken en posters  :

Brochure 5 : Stoomlokomotieven type 95/96

uitgave Ve80v Auteur : J. Casier Ledenpriis : 260 8F
Niet- leden : 320 8F

Brochure 6 : Di êsel I okqloti even type 271

uitgave VeEOV Auteur : J. Casier Ledenp|ijs : 200 8F
Ni et- ] eden : 320 BF

Brochure 7 : Di esel motorstel I en typê 606/608

uitgave : TTZ Auteur : J. Casier Lêdenpriis : 260 8F
Niet-leden : 320 8F

Erochure 8 : Stoonl okonoti eveí type 38

riitsave : TTz Auteur : J. castêr 
hi!!:ï:H; ; :33 3F

Erochure nr 9 : oiesel lok@tleven type ?ll (reeks 64) : '

Uitgave : TÍZ Auteur : J, casier Ledenpriis : 550 BF
. l{ i et- l eden: 630 BF

. In voorbereidi ng :

Brochure I : Stootrl olomoti even type 25 (herdruk)
Brochure l0 : Stooml okoÍtot'i even type 7
Brochure l l : Elêktrische lokorÍotieven type l0l (reeks 29)
grochure 12 : StooÍnl okonot i even type 12

Belqische Stoon in Eeeld :
t , i t g a v e :  E d i b l à n c h a r d  A u t e u r :  , o e l i e  P r i i s :  l l 8 0  8 F

SooorrÍeqen in Eeloië
Ui tgàve :  v .v . l .A .  Auteur  :  De Lave leye  (herdruk)  Pr i i s  :  475 8F

Elektrlsche traktiê ln Beloiê :
lree I I : 0e Belgische staatsspoortíegen Prtjs : 500 gF
Deel 2 : De:t{ 85 en de stellen van '35 (verschijnt êind 1985)

Auteur : JP-Schenkel.
Vqrzaneling van het tweeassig relzigersnaterieel van de Etat Eelge Priis : 400 8f
Verzameling van het drieassiEe- en drdaistelnaterieel (reizigers) Prljs : 500 8f
Bestand van het goederennaterleel van de Etat selge (3 boekenl Priis : 900 8F

uitgave : NMBS Auteur : J. Vandenberghen
Railfoto l, ?, 3 Priis per deel : 160 BF

50 jaar reí zr g€rsvÊrvoer (verschljnt in Juli) 

(geen portokostenl

uitgóve : GTF / ARBÁC Auteurs : lÍ. PlJpen, G. Close, M. Thity Prijs : 1990 8F

De bes te l l i ng  kan  gesch ieden  doo r  s to r t i ng  van  he t  be t re f f ende  bed rag ,  ve rhoogd  me t  40  BF  po r tokos ten ,  op
reken ing  452 -3018121 -77  van  de  TTZ  vzw ,  35 l l  Ku r i ngen .  Du ide l ' i j k  ve rme lden  we l k (e )  boek (en )  men  wens t .

De  boeken  kunnen  ook  a fgehaa ld  v ro rden  t ' i j dens  onze  ve rgade r i ngen  i n  Zo lde r  o f  t i j dens  r i t dagen  van  de  T ïZ
in  ons  bu f f e t  t e  Genebos .



De T. T. Z. aLs uerenígíng ís ín feíte ontstaan uít een satnertu)er-
kíng tussen dhr Jans en de VeB?V-afdeLing Límburg-Kempeiz met het
doeL een tTwseumspoonLíjn uít te baten ín Ltmbu-r.g.

In mei L982 werd deze museumLijn met uetrekpunt in de steen-
kooLmíjn uan Heusden-ZoLder en aLs eíndpunt de koLenhauen uan Gene-
bos aan Ttet ALbertkanaaL offíeieeL geopend en thans zijn ue aan
ons uíjfde seízoen begonnen. Ondertussen zijn ey' aL 3 stoomLokomo-
tíeuen rijuaardig en konden díuerse uerdene Lokomotíeuen, rtjtui-
gen en ?tagens uento?uen u)orden.

ZoueL de erpLoítatie aLsook de beLangríjke restauraties aan aL
dLt materieeL uordt tnomtens kosteLoos door uersehíLLende Leden
uan de uerenígíng opgeknapt. Wie ook uoor dit uerk ínteresse heeft ,
kan steeds kontakt opnemen met de sekretarís of één uan de uerkende
Leden.

Andenzi jds houdt de T. T . Z . maandeLí jks ín de zaaL "}ns Huistl
te ZoLder een bíjeenkomst uaar aan de hand uan een día- of fiLmuer-
toning de gesehíedenís of de aktuaLíteít bíj de spoonnegen behan-
deLd u)orden.

Verder zongt de T.T.Z. ook uoo" de uitgaue of de uerspreiding
uan een reeks broehures of boeken aangaande de BeLgísehe spoonr)egen

Vanaf L983 geeft de T.T.Z. een tweemaandeLijks tijdsehrift uit.
Dít wordt gratis aan de Leden bedeeLd.

ALs U, beste Lezer, geboeid uordt door de nostaLgíe uan oude
stoomLokomotieuen of meer beLang heeht aan het hedendaagse spoor-
aegueruoer, of zeLf aLs modeLbowter aan de sLag bent, dnn is ey
zeker pLaats bíj ons. Líd uorden is gemakkeLijk : geuoon 450 BF
storten op onze bankrekeníng 452-30L8L2L-77 uan TTZ uzu), 35LL Ku-
z.ingen.

Voor uerdere ínLiehtíngen

Dé.sirá Jans ( uoorzitter )

JuLien Casier ( sekretarís )

Vetterstraat 28 TeL. 0LL /250LL4
35LL Kutingen (HasseLt )

Radiostraat 1,I
3700 Tongeren.

TeL .  0L2 /237661

I ,T ,7 .  ,  DE  MEEST U ITGEBREIDE SPooRWEGVERENIGING I I  I

T  ,T  . 7 .  ,  DE  MUSEUML I  JN  VAN VUnnNDEREN
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